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2.1

Aufgabenstellung

Die Stadt Karben beabsichtigt im Stadtteil Karben 8ebauungsplan Nr. 211
"Neue Mitte am Bahnhof" fir das Gebiet zwischenBiemnenstral3e im Westen,
der LandestralR3e 3205 im Nordosten und der BahmhB8fsim Sudwesten
aufzustellen.

Das Gebiet soll eine Mischung aus Wohnen, Handglamleren Nutzungen
enthalten; es soll als Kerngebiet (MK) ausgewieserden.

Im Westen verlauft eine Bahnstrecke. Stidlich ddmBafstralRe befindet sich ein
Fachmarktzentrum.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, zu prufen,ielvah auf3en in das Plangebiet
einwirkenden Gerausche die im Beiblatt 1 zu DINA®B0reil 1 angegebenen
Orientierungswerte einhalten. Darliber hinaus etrfalgh eine Bewertung anhand
der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzderong (16. BImSchV)
sowie der technische Anleitung zum Schutz gegemL@A Larm).

Zur Ermittlung der Gerauschbelastung ist eine Satusbreitungsrechnung
durchzufiihren. Die Grundlage hierfur sind Verkehted der Landesstral3e und
der Bahnstrecke sowie Nutzungsdaten des Fachmatiines.

Entsprechend den Ergebnissen der Untersuchungevemchlage fur Schall-
schutzmal3nahmen zu erarbeiten, die ggf. als teethestsetzungen in den
Bebauungsplan tbernommen werden kdnnen.

Grundlagen

Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Urteirel
wirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und ahnliche Vorgange vom
15.3.1974 in der aktuellen Fassung
(Bundesimmissionsschutzgesetz)



W. Steinert, Buro fur Schallschutz ImmissionsgutaniNr. 1624A vom 10.1.2017 Seite 4 von 91

[2] TA Larm Sechste allgemeine Verwaltungsvorsdétaifim
Bundesimmissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm) vom 26.8.1998

[3] 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchtiilgr des
Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12.6.1990

[4] RLS 90 Richtlinie fir den Larmschutz an Straem
April 1990

[5] StralR3enoberflache Allgemeines RundschreiberBdeslesministeriums
fur Verkehr zum Stral3enbau Nr. 14/1991
Sachgebiet 12.1: Larmschutz vom 25.April 1991

[6] Schall 03 Richtlinie zur Berechnung der Schmaitiissionen von
Schienenwegen, Ausgabe 1990

[7] DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien,
Ausgabe Oktober 1999

[8] VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten vom
August 1976

[9] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien vom Janl@88

[10] VDI 2719 Schalldammung von Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen vom August 1987

[11] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und
Nachweise vom November 1989

[12] DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau, GrundlagehHinweise

fur die Planung vom Juni 2002

[13] DIN 18005-1 Bbl. 1  Schalltechnische Orientierungdevéir die
stadtebauliche Planung vom Mai 1987

[14] Lastkraftwagen Studie des hessischen Landesantesrivelt und
Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-
emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer
typischer Gerdusche insbesondere von
Verbrauchermarkten von 2005
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2.2

[15]

[16]

[17]

[18]

Lastkraftwagen Studie der Hessischen Landesamistalimwelt,
Forschungsbericht Uber die Gerauschemissionen von
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden vom Mai 1995

Autowaschanlagen Studie der hessischen Landeddtistdimwelt,
Forschungsbericht Uber die Untersuchung der
Gerauschemissionen von Autowaschanlagen und
deren Nebeneinrichtungen vom Februar 1988

Container- Studie des hessischen Landesamtes fur Umwelt und
bewegungen, Geologie, Technischer Bericht zur Untersuchung der
Brecheranlagen, Gerauschimmissionen von Anlagen zur Abfallbehand-
Radlader, usw. lung und -verwertung sowie Klaranlagen von 2002
Parkplatze Parkplatzlarmstudie des Bayerischen ésardtes fur

Umweltschutz, 6. Auflage von 2007

Verwendete Unterlagen

a)

b)

c)

d)

f)

¢)

h)

)

Vorentwurf des Bebauungsplans Nr. 211 "NeueeMith Bahnhof",
Planstand 24.11.2016, Maf3stab 1:1.000

Grundrif3 Erdgeschol3, Plan-Nr. ARC-0-GR-EG-20anstand 9.11.2016,
MalRstab 1:200

Grundri3 1. Obergeschol3, Plan-Nr. ARC-0-GR-1@G;Planstand
9.11.2016, MaRstab 1:200

Grundrif3 2. Obergeschol3, Plan-Nr. ARC-0-GR-2@G;Planstand
9.11.2016, MaRstab 1:200

Grundrif3 3. Obergeschol3, Plan-Nr. ARC-0-GR-3@G;-Planstand
9.11.2016, MaRstab 1:200

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 187 "Eirdzauftrum Bahnhof
GroR3-Karben", Planungsstand September 2005, Maksiab

Bebauungsplan Nr. 125-3 "Gewerbegebiet”, Plasstagd Mai 1993,
MalRstab 1:1.000

Bebauungsplan Nr. 125-3 "Gewerbegebiet" 1. Amagr September 2000,
MalRstab 1:2.000

Katasterplanauszug des Standortes und der UmgaebuMalRstab 1:1.000
Topographische Karte, Maf3stab 1:50.000
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2.3

k) Hohenmeldaten des Bereiches nordlich des Plaetgslund der
Bahnstrecke vom 9.10.2015

l)  Angaben der Stadtverwaltung zum Busverkehr anfBhhnhofstral3e im
Bereich des Planungsvorhabens.

m) Verkehrsprognosedaten fiir das Jahr 2025 demignstral3e und der
LandesstralRe 3205, Habermehl & Follmann Ingeniesatgehaft mbH,
vom 8.9.2016

n)  Schalltechnische Untersuchung zum 4-gleisigesbAu der Bahnstrecke
Frankfurt (M) West — Friedberg, Fritz GmbH, 21.3.20

0) Fahrplane der Buslinien 72 und 74, gultig ad22016

Gebietsbeschreibung

Das Plangebiet liegt im Nordwesten von Karben zmescder Brunnenstral3e im
Westen, der Landestral3e 3205 im Nordosten und aentidfstralde im
Sudwesten.

Westlich des Plangebietes verlauft die Bahnstréckakfurt — Friedberg mit dem
Bahnhof stidwestlich des Plangebietes. Die nordlehBahnhofes in Troglage
liegende, derzeit zweigleisige Bahnstrecke soliglesig ausgebaut werden; es
werden separate S-Bahngleise verlegt.

Nordlich und sudlich des Bahnhofes bestehen zwdd-Rale-Parkplatze.

Im Norden von Karben wird derzeit eine Ortsumgelsgtrg3e gebaut. Diese wird
an die BrunnenstralRe angebunden. Uber diese Stwilkeikiinftig der aus
ostlichen Richtungen kommende Fahrzeugverkehr vadrzum Gewerbegebiet
im Sudwesten von Karben geleitet werden.

An der Kreuzung der LandestralRe mit der Brunnefdstkeefindet sich eine
Lichtzeichenanlage.

Sudlich des Plangebietes befindet sich im BebauplagdNr. 187 ein
Fachmarktzentrum mit einem Verbrauchermarkt, eidéscountmarkt einem
Getrankemarkt, einem Drogeriemarkt und weiteremklen Laden und Markten.
Die Markte und Laden umschlie3en den Pkw-Parkpiz Zufahrt erfolgt von
Norden von der Bahnhofstral3e.
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2.4

2.5

Im Nordosten des Fachmarktzentrums an der BahmbhB&sbefindet sich ein
Drive-In-Schnellrestaurant mit AuRenterrasse unphsgien Pkw-Stellplatzen.

Die Verkehrsdurchfahrt der BahnhofstralRe wird zsgem eines Stadtplatzes mit
dem Planungsvorhaben zwischen den beiden Zufahat@rParkplatz des
Fachmarktzentrums gesperrt. Hier soll zukinftig mmak nur noch der
Busverkehr moglich sein.

Das Plangebiet ist weitgehend eben.

Die Lage des Gebietes und der Umgebung ist im LUagem Anhang dargestellt.

Immissionsorte, Gebietsausweisung

Als maf3gebliche Immissionsorte werden Orte an dgagten Gebauden
gewabhilt.

Fur die StrafRen- und Bahngeréausche erfolgt diedBeteng fir alle
Aufenthaltsraume im Planungsvorhaben, d. h. geveerdNutzungen und
Wohnnutzungen.

Fur die gewerblichen Gerausche erfolgt die Berengritrr alle Aufenthaltsrdaume
in Wohnungen.

Die Lage der Immissionsorte ist in den Larmkartesichtlich.

Orientierungswerte DIN 18005

In der Norm DIN 18005 wird ausgefihrt, dal3 ausrencer Schallschutz eine der
Voraussetzungen fur gesunde LebensverhaltnissBed@ikerung ist. In erster
Linie sollte der Schall bereits bei der Entsteh(md3. an Kraftfahrzeugen)
verringert werden. Dies ist haufig nicht in ausheiecdem Malz moglich.
Larmvorsorge und LA&rmminderung mussen deshalb dwicin stadtebauliche
Maflinahmen bewirkt werden. Voraussetzung dafuriésBdachtung allgemeiner
schalltechnischer Grundregeln bei der Planung @nerdrechtzeitige Berlck-
sichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der Rétplane (Flachennutzungs-
plan, Bebauungsplan) sowie bei anderen raumbezodeashplanungen.
Nachtraglich lassen sich wirksame Schallschutzmafdea vielfach nicht oder
nur mit Schwierigkeiten und erheblichen Kosten ttiibren.
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Das Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 enthalt Orientingswerte fur die
angemessene Berucksichtigung des Schallschutzies stadtebaulichen
Planung; sie sind eine sachverstandige Konkretisgefir in der Planung zu
bertcksichtigende Ziele des Schallschutzes; stelkime Grenzwerte.

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutungligl Planung von
Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungenesdividie Neuplanung von
Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen dindraandene oder geplante
schutzbeddirftige Nutzungen einwirken kénnen. DaQtientierungswerte
allgemein sowohl fur Grof3stadte als auch fur lam#iGemeinden gelten, kdnnen
ortliche Gegebenheiten in bestimmten Féllen ein éiblxen von den
Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.

Die Orientierungswerte gelten fir die stadteba@iPftanung, nicht dagegen fur
die Zulassung von Einzelvorhaben oder fir den Schimzelner Objekte. Die
Orientierungswerte unterscheiden sich nach Zwedkininalt von immissions-
schutzrechtlich festgelegten Werten wie etwa demibsionsrichtwerten der
TA Larm oder den Immissionsgrenzwerten der Verkéhmsschutzverordnung;
sie weichen zum Teil von diesen Werten ab.

Fur Immissionsorte auRerhalb von Gebauden gelter@d@eBeiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 fur den Beurteilungspegel je n&#bietseinstufung folgende
Orientierungswerte:

a) Beireinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaustghie
Ferienhausgebieten:
tags L =50 dB(A)
nachts L =40 bzw. 35 dB(A)
b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlsggbieten (WS) und
Campingplatzgebieten:
tags L =55 dB(A)
nachts L =45 bzw. 40 dB(A)

c) Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkamag

tags L =55 dB(A)
nachts L =55 dB(A)
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d) Bei besonderen Wohngebieten (WB):

tags L =60 dB(A)
nachts L =45 bzw. 40 dB(A)

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI):

tags L =60 dB(A)
nachts L =50 bzw. 45 dB(A)

f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE):

tags L =65 dB(A)
nachts L =55 bzw. 50 dB(A)

g) Beisonstigen Sondergebieten, soweit sie schdthftig sind, je nach
Nutzungsart:
tags L =45 bis 65 dB(A)
nachts L =35 bis 65 dB(A)

h) Bei Industriegebieten (Gl) kann — soweit keide@erung nach § 1 Abs. 4
und 9 BauNVO erfolgt — kein Orientierungswert arggen werden.

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedzifi@rindustrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleachb 6ffentlichen Betrieben
gelten.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in deltabaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wiattiglanungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt deitEngaiiberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung karrestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bah&@gbieten — zu einer
entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutbesrfii

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiederienAon Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm)amNvegen der unterschied-
lichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedefigen von Gerdauschquellen
jeweils fur sich allein mit den Orientierungsweriarglichen und nicht addiert
werden.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitn von 6 Uhr bis 22 Uhr und
nachts der Zeitraum von 22 Uhr bis 6 Uhr zugrundéegen. Falls nach ortlichen
Verhéltnissen andere Regelungen gelten, soll eindastens 8-stiindige
Nachtruhe sichergestellt sein.
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2.6

Die Einwirkung der zu beurteilenden Gerausche waidand eines Beurteilungs-
pegels . (Rating Level) bewertet. Dieser Beurteilungspegedl unter Berlck-
sichtigung der Einwirkungsdauer und der TagesastAlftretens gebildet. Das
Einwirken von in der Pegelhéhe schwankenden Gen@é@msauf den Menschen
wird dem Einwirken eines konstanten GerauschegsiBggels lwahrend des
gesamten Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Die 0. g. Bauflachen, Baugebiete, Sondergebietesondtigen Flachen
entsprechen dem Baugesetzbuch und der Baunutzuogsveng.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vadrar Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sidQrekatierungswerte oft

nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit pilaker Begrindung von

den Orientierungswerten abgewichen werden soll, anelere Belange tber-
wiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andgreignete Mal3hahmen (z. B.
geeignete Gebaudeanordnung und GrundriRgestakhangiche Schallschutz-
malinahmen — insbesondere fir Schlafraume) vorgeseiteplanungsrechtlich
abgesichert werden.

Uberschreitungen der o. g. Orientierungswerte umsipgechende MaRnahmen
zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes solldariBegrindung zum
Flachennutzungsplan oder zum Bebauungsplan bekehriend gegebenenfalls in
den Planen gekennzeichnet werden.

Immissionsrichtwerte TA L&rm
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm)

Fur Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden gelter@@erA Larm (Pkt. 6.1)
fur den Beurteilungspegel je nach Gebietseinstufatlygende Immissionsricht-
werte:

a) Industriegebiete (vgl. 8 9 BauNVO):
L =70 dB(A)
b) Gewerbegebiete (vgl. 8 8 BauNVO):

tags L =65 dB(A)
nachts L =50 dB(A)
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c) Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (§§15-7 BauNVO):

tags L =60 dB(A)
nachts L =45 dB(A)

d) Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebfetg. 8 2 und
§ 4 BauNVO):

tags L =55 dB(A)
nachts L =40 dB(A)

e) Reine Wohngebiete (vgl. 8 3 BauNVO):

tags L =50 dB(A)
nachts L =35 dB(A)

f)  Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten:

tags L =45 dB(A)
nachts L =35 dB(A)

Die Einwirkung der zu beurteilenden Gerausche waidand eines Beurteilungs-
pegels L (Rating Level) bewertet. Dieser Beurteilungspegedl unter Bertick-
sichtigung der Einwirkungsdauer, der TageszeitAlgtretens und besonderer
Gerauschmerkmale (T6ne, Impulse) gebildet. Das #uew von in der Pegel-

hoéhe schwankenden Gerauschen auf den MenschedevirEinwirken eines
konstanten Gerausches dieses Pegelsibhrend des gesamten Bezugszeitraumes
gleichgesetzt.

Gemal der TA Larm sind die Richtwerte fur den Baluhgspegel auf einen
Zeitraum von 16 Stunden wahrend des Tages undi@uihglnstigste Stunde der
Nacht zu beziehen. Die Nachtzeit betragt 8 Stunsierheginnt um 22 Uhr und
endet um 6 Uhr.

Kurzzeitige Gerauschspitzen durfen den RichtwerfTagee um nicht mehr als
AL = 30 dB und zur Nachtzeit um nicht mehr &ls= 20 dB Uberschreiten.

Wahrend der Tageszeiten mit erhéhter EmpfindlidhémeiWerktagen (6 Uhr bis
7 Uhr und 20 Uhr bis 22 Uhr) sowie an Sonn- uncefEagen (6 Uhr bis 9 Uhr,
13 Uhr bis 15 Uhr und 20 Uhr bis 22 Uhr) ist die@rte Storwirkung (far
Gebiete nach Buchstaben d bis f) durch einen Zagohdn kg = 6 dB zum
Immissionspegel zu beriicksichtigen.
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2.7

Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV (Verkehrslarmshutzverordnung)

Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fir den Bderodie wesentliche
Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie von Schiemgen der Eisenbahnen
und StraBenbahnen. Offentliche Parkplatze werdenfalts mit einbezogen.

Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraRe um einen oder mehrere durchgehestfeifen fiur den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oderene durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff deuBeilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkahsslén
mindestenal = 3 dB oder auf mindestens L = 70 dB(A) am Tadero
mindestens L = 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Belurtgspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarmsvaestens

L =70 dB(A) am Tage oder L = 60 dB(A) in der Nadotch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht Gewerbegebieten.

Die Berechnungs- und Beurteilungsverfahren fir(&ra und Schienenverkehr
sind in der Anlage zur 16. BImSchV vereinfacht besben und ausfihrlich in
den Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen — BQSowie an Schienen-
wegen — Schall 03, jeweils Ausgabe 1990 dokumentier

Zum Schutze der Nachbarschaft vor schadlichen Utem&lirkungen durch
Verkehrsgerausche ist beim Bau oder der wesentliémelerung von
Verkehrswegen sicherzustellen, dal? die Beurteilpegsl die gemald der
Gebietseinstufung geltenden Immissionsgrenzwedd iberschreiten.

Die Art der bezeichneten Anlagen bzw. Baugebiegéesich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Babaplanen festgesetzte
Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen uabdi€e, fur die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach der 16. BiImSuisigrechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.
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2.8

Gemal 16. BImSchV gelten aul3erhalb von GebaudateftiBeurteilungspegel
je nach Gebietseinstufung folgende Immissionsgrentawy
- in Gewerbegebieten
tags L =69 dB(A)
nachts L =59 dB(A)
- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags L =64 dB(A)
nachts L =54 dB(A)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowien€ieidlungsgebieten

tags L =59 dB(A)
nachts L =49 dB(A)

- an Krankenh&ausern, Schulen, Kurheimen und Altente

tags L =57 dB(A)
nachts L =47 dB(A)

DIN 4109

Die Dimensionierung von passiven Schallschutzmafeahan Gebauden regelt
die bauaufsichtlich bindend eingefihrte Norm DIND@1Schallschutz im
Hochbau". Zum Schutz gegen Aul3enldarm werden ddidrdlerungen an die
Luftschalldammung von Au3enbauteilen von Aufengralimen gestellt. Diese
reprasentieren die gesetzlich vorgeschriebenen édimcbrte des Schallschutzes.

Gemalf DIN 4109 sind fur Aufenthaltsraume in Wohrgelen Larmpegel-
bereiche des "mal3geblichen Aulenlarmpege)s (hit den in der Tabelle 1
angegebenen bewerteten resultierenden Schalldamni@fReR), 9 festgelegt.
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Tab.1: Anforderung an die Luftschallddmmung var3anbauteilen.
Larmpegelbereich Maf3geblicher Erforderliches bewertetes
Aulenlarmpegel resultierendes Schalldammal
Lo [dB] erf. R,res[dB]
I bis 55 30
I 56 bis 60 30
1 61 bis 65 35
v 66 bis 70 40
\% 71 bis 75 45
VI 76 bis 80 50

Bei malRRgeblichen Au3enlarmpegeln vqyPL80 dB(A) sind Anforderungen
aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Fur Buroraume gelten unk = 5 dB niedrigere Werte.

Die maf3geblichen Aulienlarmpegel werden aus derchregeen Beurteilungs-
pegeln aller einwirkenden Gerauscharten (Gewerbgahr, usw.) wahrend der
Tageszeit mit einem Zuschlag vein = 3 dB ermittelt.

Die bewerteten resultierenden Schalldammalfe sirchdille AulRenbauteile
eines Raumes zusammen zu erfillen.

Die erforderlichen Schalldammalie der AulRenwénder-elester, der Rolladen
sowie der Liftungseinrichtungen bestimmen sich dge®iN 4109 unter
Berucksichtigung des Verhaltnisses von Gesamtaidddef zur Grundflache
eines betrachteten schutzwirdigen Raumes sowie Batécksichtigung des
Fensterflachenanteils.

Die in der Tabelle 2 aufgefuhrten SchallddmmalReAwBenwanden und
Fenstern (inkl. Rolladen und Liftungseinrichtungirden hier beispielhaft auf
Grundlage eines Verhaltnisses von 0,5 der Gesarh#léines Aul3enbauteils zur
Grundflache sowie eines Fensterflachenanteils Wo%destimmt.
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2.9

Tab.2:  Schallddmmalle von AuRenwénden und Fenstern
Erforderliches Erforderliches Erforderliches Schalldammal dEr
resultierendes | Schallddmmald der | Fensterflache inkl. Rolladen un
Schalldammalf} Wand Luftungseinrichtungen

wres[dB] R'w [dB] R'y [dB]
30 35 25
35 40 30
40 45 35
45 50 40
50 55 45
VDI 2719

Nach der VDI-Richtlinie 2719 werden Fenster nacldrgeten SchalldammalRen

in Schallschutzklassen eingeteilt.

Eine Schallschutzklasse umfaflit jeweils einen 5 @éBeBBh des bewerteten
Schalldammales R'Die Einstufung in eine Schallschutzklasse erfakyth der

Tabelle 3.

Tab. 3:  Schallschutzklassen von Fenstern nach27m9.
Schall-| bewertetes Schalldammal3,RiB] erforderliches bewertetes
schutz- des am Bau funktionsfahig Schalldammalf R[dB] des im
klasse | eingebauten Fensters, gemessen Prifstand nach

nach DIN EN ISO 140-5 in

DIN EN ISO 140-1 eingebauten
Verbindung mit DIN EN ISO 717-1 funktionsfahigen Fensters

o o A W N P

25
30
35
40
45

bis
bis
bis
bis
bis
ab

29
34
39
44
49
50

>

v v IV

v

1\

27
32
37
42
47
52
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3. Vorgehensweise

Fur die Durchfiihrung der Schallausbreitungsrechraglen die Gelande-
topographie und die baulichen Gegebenheiten auGdandlage der Plane und
der Ortsbesichtigung digitalisiert.

Auf Basis des digitalen Gelandemodells wird dieni$ituation mit dem
Rechenprogramm ermittelt.

Die Ermittlung der Emissionspegel der Stral3en werdBéhnstrecke sowie die
Schallausbreitungsrechnung erfolgen geman derIRiehRLS 90 bzw.
Schall 03.

Grundlage fir die Bahnstrecke sind die in der dtddinischen Untersuchung
zum viergleisigen Ausbau der Bahnstrecke FranKMjtWest — Friedberg
angegebenen Prognosedaten.

Fur die StralRen werden die Prognosedaten des Bilverkhehl & Follmann
Ingenieurgesellschaft mbH sowie Angaben der Stadbleung zum Busverkehr
auf der Bahnhofstral3e verwendet.

Die berechneten Beurteilungspegel werden mit déen@erungswerten nach
DIN 18005 sowie den Immissionsrichtwerten der 18n8chV verglichen.

Fur die mal3geblich in das Plangebiet einwirkendamegblichen Nutzungen des
Fachmarktzentrums erfolgt die Berechnung auf den@eage der TA Larm. Die
Emissionsdaten werden durch Befragung der Marktleihterstiitzt durch
Messungen sowie anhand der Marktgro3en ermittelt.

Fur die weiter im Stdosten liegenden Gewerbegdldieben an der Robert-
Bosch-StralRe werden pauschal flichenbezogene &shatigspegel nach
DIN 18005 angesetzt.

Die berechneten Beurteilungspegel werden mit déen@erungswerten nach
DIN 18005 sowie den Immissionsrichtwerten der TArh&erglichen.

Die Bestimmung der mal3geblichen AuRenlarmpegelgtrfemar DIN 4109 auf
der Grundlage der ermittelten Beurteilungspegel.
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4.1

4.2

4.2.1

4211

Schallausbreitungsrechnung

Auszug aus DIN 18005

Fur die Berechnung von Stral3enverkehrslarm vensdesiorm DIN 18005,
Teil 1 auf die Richtlinie fir den Larmschutz ang®en (RLS 90) und fir
Schieneverkehrslarm auf die Richtlinie Schall 03.

Fur die Berechnung von Gewerbelarm verweist dieNDiN 18005, Teil 1 auf
das in der TA Larm angegebene Verfahren und di@ g@nannten Normen und
Richtlinien (DIN ISO 9613-2, VDI 2571, VDI 2714).

Verkehr

Die Gesamtbeurteilungspegel des Stral3en- und Smiverkehrs nach RLS 90
und Schall 03 ergibt sich, getrennt nach Tages-Naxthtzeit, aus der energetisch
addierten Summe der beiden Beurteilungspegel afegailigen Immissionsor-
ten.

Der Beurteilungszeitraum stellt sich wie folgt dar:
Tageszeit 6 Uhr bis 22 Uhr (16 Stunden)
Nachtzeit 22 Uhr bis 6 Uhr (8 Stunden)

Stralenverkehr, Auszug aus RLS 90

Berechnungsverfahren

Die Schallemission eines Stralienverkehrswegesiwithhangigkeit folgender
Parameter bestimmt:

- Verkehrsstarke

- Lkw-Anteil

- zulassige Hochstgeschwindigkeit

- Art der Stral3enoberflache

- Steigung bzw. Gefélle der Stral3en
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Davon ausgehend wird der vom Stral3enverkehr erzédigielungspegel unter
Berucksichtigung folgender Bedingungen berechnet:

- topographische Verhaltnisse
- Abschirmungen
- Reflexionen

- Bodeneffekte

Der Emissionspegel fur StralRen nach RLS 90 wirdldtolgende Beziehungen
beschrieben:

— (25)
I—m,E - I-m + Dv + DStrO + DStg

L, % = 373+10Ig[M (1+ 0082 p)]

\

100+ (10°*° -1) p}

D, = Ly, —373+10Ig
100+ 823 p

Loy = 277 +10ig}1+ (002v,,,, )|
L, = 231+1251g(v,,,)
D=L, Lo

Dg, =06|g|-3 fiir|g| > 5%

Dg, =0 fir|g|< 5%

Hierin bedeuten:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in K4/ Std.
Lme Emissionspegel [dB(A)]

L®® Mittelungspegel in 25 m Abstand bei GuRasphaltf&maberflache,
Geschwindigkeit von 100 km/h, Steigung oder Ge&lte%, freier
Schallausbreitung und mittlerer Hohe von 2,25 m(fJB

M  malRgebende stindliche Verkehrsstarke nach RLS&&II€ 3;
hier: tags = 0,06 DTV und nachts = 0,011 DTV [Kfz/h]
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p malf3gebender Lkw-Anteil [%] nach RLS 90, Tabelle 3

Auf die Anwendung der Tabelle 3 ist zu verzichte@enn geeignete
projektbezogene Untersuchungsergebnisse vorliegen.

Dy Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgesodigkeiten [dB]

Vpkw ZUlassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw, jedochdestens 30 km/h und
hochstens 130 km/h

Vikw 2ulassige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw, jedocimd@stens 30 km/h und
hochstens 80 km/h

Lewe Mittelungspegel 2 fiir 1 Pkw/h
Luw Mittelungspegel @2 fir 1 Lkw/h

Dswo Korrektur fur unterschiedliche Stral3enoberflachas] [gemanl RLS 90,
Tabelle 4

Dsig Zuschlag fur Steigungen und Gefalle [dB]

g Langsneigung des Fahrstreifens [%0]

Der Emissionspegel eines Parkplatzes nach RLS @Ddurch folgende
Beziehungen beschrieben:

Le =37+10Ig (N n)+D,

Hierin bedeuten:
Lme Emissionspegel [dB(A)]

N  Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz undd&tAn- und Abfahrt
zahlen als je eine Bewegung@habelle 5

n  Anzahl der Stellplatze auf der Parkflache

Dy,  Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen nacB BO, Tabelle 6 [dB]

Der Rechengang fir die Bedingung des Teilstlickieefas von Stral3en nach
RLS 90 wird durch folgende Beziehung beschrieben:

Lm,i = I‘m,E + D| + DS+ DBM + DB
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4212

Der Gesamtmittelungspegel ergibt sich aus:

L, =10lg Y 10"

Hierin bedeuten:

Ln Gesamtmittelungspegel [dB(A)]

Lmi Mittelungspegel eines Teilstiicks [dB(A)]

Lme Emissionspegel fur das Teilstlick nach RLS 90, Absth.4.1.1 [dB(A)]
D,  Korrektur zur Berlcksichtigung der Teilsticklang®&]

Ds Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsamptach RLS 90,
Abschnitt 4.4.2.1.1 [dB]

Dsum Pegelanderung zur Bertcksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung nach RLS 90, Abschnitt 4.42[dB]

Ds Pegeldnderung durch topographische und baulicheligageiten nach

RLS 90, Abschnitt 4.4.2.1.3 [dB]

Die Berechnungen bertcksichtigen leichten MitwiBdr(/s) von der Quelle zum
Immissionsort sowie Temperaturinversion; beide lgsge fordern die Schallaus-
breitung.

Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel des Stral3enverkehrs wirdcheet nach:

L =L, +K

Hierin bedeuten:
L,  Beurteilungspegel des Stral3enverkehrs [dB(A)]

K Zuschlag fur erhdhte Stérwirkung von lichtzeichaegelten Kreuzungen
und Einmindungen [dB]

Ln Gesamtmittelungspegel [dB(A)]

Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen der Blunrtgspegel sind auf eine
Nachkommastelle zu runden, Gesamtergebnisse defdB(A) aufzurunden.
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4.2.2

4221

Bahnverkehr, Auszug aus Schall 03

Berechnungsverfahren

Die Schallemission eines Schienenverkehrswegesiwidbhéngigkeit folgender
Parameter berechnet:

- Zuganzahl

- Zugléange

- Zugart

- Bremsbauart

- Zulassige Geschwindigkeit

- Fahrbahnart

- usw.

Davon ausgehend wird der vom Schienenverkehr eteddigtelungspegel unter
Berucksichtigung folgender Bedingungen berechnet:

topographische Verhaltnisse
- Abschirmungen

- Reflexionen

Bodeneffekte

Der Emissionspegel nach Schall 03 wird durch foligeBeziehung beschrieben:

Lm’E =10|g|:2100,1(51+DFZ+DD+D+DV):|+ DFb + DBr + DBL] + DRa

Hierin bedeuten:

Lme Emissionspegel [dB(A)]

De; Einfluld der Fahrzeugart nach Schall 03, TabelleB] |
Dp Einflul3 der Bremsbauarten [dB]

D, Einflul? der Zuglange [dB]

Dy Einflu3 der Geschwindigkeit [dB]

D, Einfluld der Fahrbahnart nach Schall 03, Tabellég] [
Dgr Einflul3 von Briicken [dB]
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4.2.2.2

Dgy Einflu? von Bahnibergangen [dB]
Dra Einflu3 von Kurven nach Schall 03, Tabelle 6 [dB]

Der Rechengang fir die Bedingung des Teilstlckieefas nach Schall 03 wird
durch folgende Beziehung beschrieben:

I—r,k = I—m,E,k + 19’2+10|g(|k)+ DI,k + Ds,k + DL,k + DBM,k + DKorr,k + S

Die Berechnungen berticksichtigen leichten MitwiBdr(/s) von der Quelle zum
Immissionsort sowie Temperaturinversion, beide lagde férdern die Schallaus-
breitung.

Ermittlung der Beurteilungspegel
Der Beurteilungspegel des Schienenverkehrs wirddberet nach:

L, =10Ig 10°*"
k

Hierin bedeuten:

L, Beurteilungspegel des Schienenverkehrs [dB(A)]

Lk Beurteilungspegel je Teilstiick [dB(A)]

Lmex Emissionspegel aller Ziige im Abstand von 25 m jéstteek [dB(A)]

Ik Teilstucklange [m]

Dix  Pegeldifferenz durch Richtwirkung je Teilstiick [dB]

Dsx Pegeldifferenz durch Abstand je Teilstlick [dB]

D.x Pegeldifferenz durch Luftabsorption je TeilstiicB]d

Deuwk Pegeldifferenz durch Boden- und MeteorologiedamgfenT eilstiick [dB]
Drork Summe aller Pegeldifferenz durch Hindernisse [dB]

S Korrektur um L = -5 dB zur Bertcksichtigung deriggeren Stérwirkung

des Schienenverkehrslarms

Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen der Baurtgpegel sind auf eine
Nachkommastelle zu runden, Gesamtergebnisse defdB({A) aufzurunden.
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4.3

4.3.1

Auszug aus TA Larm, DIN ISO 9613-2

Die Durchfihrung der Schallausbreitungsrechnungigirauf der Grundlage der
in der TA Larm angegebenen Normen und Richtlinien.

Berechnungsverfahren

Die Schallausbreitungsrechnung ermittelt den Imiminsgpegel in Abhangigkeit
von der Frequenz in Oktavbandbreite. Dabei wird \Brhalleistungspegel eines
Aggregates oder Vorganges bzw. dem Schalldruckpegktlen Schallddmmalien
der AuR3enbauteile eines Raumes ausgegangen. Biehiaksverden alle die
Schallausbreitung beeinflussenden Parameter, vieg anderem Luftabsorption,
Bodeneffekte, Abschirmung durch Hindernisse, Réfileen und verschiedene
weitere Effekte. Es wird dabei grundsatzlich erieHte Mitwindsituation
angenommen.

Die Beziehung stellt sich wie folgt dar:
I—T = I-'W + DC - Ahiv - Aatm - Agr - Abar - Afol - A%ite - Ahous_Cmet

Hierin bedeuten:

Lt Immissionspegel [dB(A)]

Lw  Schalleistungspegel [dB(A)]

Dc Richtwirkungskorrektur [dB]

Aqv  Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung [dB]
Aam  Dampfung aufgrund von Luftabsorption [dB]
Agr  Dampfung aufgrund des Bodeneffektes [dB]
Anar  Dampfung aufgrund von Abschirmung [dB]
Ao Dampfung durch Bewuchsflachen [dB]

Asie Dampfung durch Industrieflachen [dB]

Anous Dampfung durch Bebauungsflachen [dB]
Cmet Meteorologische Korrektur [dB]

Fur jede Teilgerauschquelle wird der Immissionstaeygeil separat berechnet.
Die Berechnung des Gesamtschalldruckpegels dersghiedlichen Emittenten
an den Immissionsorten erfolgt durch energetisatiditfon deren Immissions-
pegelanteile.
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4.3.2

Ermittlung der meteorologische Korrektur

Die Immissionspegel werden grundsatzlich fir Mitswerhaltnisse, d. h. Wind
von den Gerauschquellen zu den Immissionsorteechaet.

Zur Bertcksichtigung der langfristig einwirkendeer@usche ist gemafl TA Larm
in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 ein Langzeitmitiahspegel kr zu
bestimmen. Es wird vom Mittelungspegel die metemyiche Korrektur (frey
subtrahiert.

Diese Korrektur berlcksichtigt eine Vielzahl vontisiungsbedingungen, die
sowohl glnstig, wie auch unguinstig fir die Schaltaaitung sein konnen.

Die Beziehung stellt sich wie folgt dar:
Cmet = C0 (1_1O(hs + hr)/dp) Wenndp >1O(hs + hr)

Cree=0 wennd < 10(hS + h,)

Hierin bedeuten:

Cmet Meteorologische Korrektur [dB]

hs Hohe der Gerauschquelle [m]

h, Hbhe des Immissionsortes [m]

dp Abstand zwischen Quelle und Immissionsort projizaeif die horizontale
Bodenebene [m]

Co Faktor [dB], der von den drtlichen Wetterstatistikitir
Windgeschwindigkeit und -richtung sowie Tempergtadienten abhangt

Die Auswirkungen der Witterungsbedingungen auftiballausbreitung sind
klein fur kurze Abstandeydsowie fur langere Abstande bei grol3en Hohen von
Quelle und Immissionsort.

Gemal Vorgabe des hessischen Ministeriums fur Utniaeérgie, Jugend,
Familie und Gesundheit (Schreiben vom 24.3.1999).sh R. bei der
meteorologischen Korrektur {f) aus Vereinfachungsgrinden grundséatzlich der
Faktor G = 2 dB verwendet werden. Die so errechnete Kourgight von einer
etwa gleichen Haufigkeit aller Windrichtungen aaisch bei anderen
Windverteilungen liegt der Fehler in der Regel ifva¢b vonalL = +1 dB.
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4.3.3

5.1

5.1.1

Ermittlung der Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel wird nach fmgen Gleichungen
durchgefuhrt:

_ 18 0L(Lpeq +Kr | +K; j+Kg ;)
Lr—lolg[T—Zleo 1K KK,

roj=1
N
tags: T.=>T,  hier: 16 h
j=1
N
nachts: T, = ZTJ. hier: 1 h (lauteste Nachtstunde)
j=1

Hierin bedeuten:

L, Beurteilungspegel [dB(A)]

T Teilzeit]
T; Beurteilungszeitraume tags bzw. nachts
N Anzahl der Teilzeiten

Laeg; Mittelungspegel wahrend der Teilzg[dB(A)]

Krj  Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit [dB]

Ki; Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Krj Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter EmpfindlahidB]

Emissionsdaten

StralRe

Nutzungsdaten

Nach Angabe des Buro Habermehl & Follmann sindléig' Jahr 2025 folgende
Prognosedaten fur die durchschnittliche taglichek®lersstarke (DTV) und den
Schwerverkehranteil (SV) nach Fertigstellung dergdhungsstral3e zu erwarten:

L 3205 westlich Brunnenstrale DTV = 18.060 Kfz/d
Sv = 415 Kfz/d
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L 3205 06stlich Brunnenstralle DTV = 22.185 Kfz/d
SV = 515 Kfz/d

Brunnenstrafle nordlich L 3205 DTV = 8.940 Kfz/d
SV = 210 Kfz/d

Brunnenstrafle sudlich L 3205 DTV = 4.925 Kfz/d
SV = 115 Kfz/d

Die P+R-Parkplatze am Bahnhof verfligen Gber 152 Bon&tellplatze. Es
werden die Anhaltswerte der RLS 90 fir die Fregeemhg der Stellplatze
verwendet. Dies sind:

tags N = 0,30 Kfz/Stellplatz und Stunde
nachts N = 0,06 Kfz/Stellplatz und Stunde

Uber den geplanten Stadtplatz soll zukiinftig maxkinu@ noch der Busverkehr
maoglich sein. Aus dem aktuellen Fahrplan ergebeman einem Werktag
hdchstens 72 Fahrten. Diese Fahrten erfolgen itnaZen von 6 und 18 Uhr. Vor
und nach dieser Zeit fahren die Busse nach Angab&tadtverwaltung nicht auf
diesem Weg.

5.1.2 Emissionsansatze

Auf den Stral3en gilt eine zulassige Hochstgeschgiedt von 50 km/h; auf der
LandesstralRe westlich des Plangebietes gelten @ km

Die Stral3en sind im gesamten relevanten Bereicleimgr Asphaltbetondecke
versehen. Der Stadtplatz erhalt eine Pflasterung.

Die Langsneigung der StralRen liegt unter g = 5 &.Zuschlag hierfur betragt
Dsig= 0 dB.

Es ergeben sich die in der Tabelle 4 angegebenessiomspegel.
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Tab.4: Emissionsdaten der Stral3en im BereicliPtiegyebietes.
Stral3e Emissionspegel
Lm.e [dB(A)]
tags nachts
1.|L 3205 o6stlich Brunnenstral3e 63,7 55,0
2.| L 3205 westlich Brunnenstral3e 62,8 54,1
3.| L 3205 westlich Brunnenstraf3e 60 km/h 64,1 55,3
4. BrunnenstralRe nordlich L 3205 59,8 51,1
5. Brunnenstraf3e sudlich L 3205 56,7 48,4
6.| Bahnhofstralle West 53,5 44 8
7.| BahnhofstralRe Stadtplatz 48,1 -
8. Robert-Bosch-Stral3e 53,5 44,8
9.| P+R-Parkplatz nérdlich des Bahnhofs 87,5 80,5
10. P+R-Parkplatz stdlich des Bahnhofs 89,8 82,8

Die Kreuzung der Landestral3e mit der Brunnenstis($kirch eine

Lichtzeichenanlage geregelt. Entsprechend des ljgeeiAbstandes der

Immissionsorte zum Kreuzungspunkt der Fahrstreified ein Zuschlag von

K =0 bis 3 dB gemal RLS 90, Tab. 2 beriicksichtigt.

Fur den Fall, daf3 diese Kreuzung in einen Kreissierkimgebaut werden wirde,
wuirden die Zuschlage fir die Lichtzeichenanlagéadiah und somit keine

Verschlechterung der Immissionen entstehen.

5.2 Bahn

5.2.1 Nutzungsdaten

In der schalltechnischen Untersuchung zum viergleisAusbau der Bahnstrecke
Frankfurt (M) West — Friedberg sind die in der Tiéb genannten Angaben zur
Streckenbelegung als Prognose fur das Jahr 20Zgeahgn.
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Tab.5: Daten der Streckenbelegung Frankfurt (MsW- Friedberg.

Zuggattung Anzahl der Ziige Scheiben- | Geschwin Zugldnge| D,
bremsanteil| digkeit

tags | nachts  [%] [km/h] [m] [dB]
1. | Fernverkehr 14 2 100 160 340 0
2. | IRE (Regionalverkehr) 32 2 100 160 205 0
3. | RE (Regionalverkehr) 30 4 100 140 205 -2
4. | RB (Regionalverkehr) 30 4 85 140 205 0
5. |RBVT (Regioverkehr) 4 0 100 120 80 0
6. | FGZ (Guterverkehr) 31 48 0 100 500 0
7. INGZ (Guterverkehr) 8 4 0 100 500 0

5.2.2 Emissionsansatze

Die Bahnstrecke ist im Einwirkungsbereich des Pddngtes zweigleisig und wird

um zwei Gleise der S-Bahn erweitert. Die Gleisd st Betonschwellen im

Schotterbett versehen. Fiur die Berechnung wirdZdschlag fur die Fahrbahnart

von D, = 2 dB bertcksichtigt.

Bahniibergange sowie Bricken sind im Einwirkungsbkrées Plangebietes
nicht vorhanden. Die Zuschlage hierfur betragen-£0 dB und @, = 0 dB.

Die Strecke verlauft weitgehend gerade, der Kuraginis betragt 500 m. Der
Zuschlag fur den Einfluf3 von Kurven betragt dahgs 90 dB.

Es ergeben sich aus den Streckenbelegungszahlendie Tabelle 6
angegebenen Emissionspegel.
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5.3

5.3.1

5.3.1.1

Tab.6: Emissionsdaten der Bahnstrecke im BegshPlangebietes.
Quelle Emissionspegel
Lm,e[dB(A)]
tags nachts
1./ Fernbahn Richtung Norden 69,3 72,3
2.| Fernbahn Richtung Suden 70,3 72,3
3./ S-Bahn Richtung Norden 60,3 56,4
4.| S-Bahn Richtung Suden 60,3 56,4
Gewerbe
Nutzungsdaten
Verbrauchermarkt

Das Marktgeb&ude des Verbrauchermarktes stehtealNaldostseite des
Fachmarktzentrums. Der Marktzugang befindet sidldauWestseite des
Gebaudes; die Anlieferungsrampe liegt an der Ndateldgie Offnung der Rampe
zeigt nach Westen.

Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 187 setzBéi@ind Entladung der
Lieferfahrzeuge in "baulich larmgeschiitzen Zonest.fDiese ist noch baulich zu
vervollstandigen.

Derzeit ist die Anlieferungsrampe des Marktes nmeeUberdachung und
seitlichen Wanden nach Norden und Osten und ohneéfeehen. Der gesamte
Bereich des Lkw-Standortes an der Rampe ist frei.

Nach Angabe der Marktleitung erfolgen an einem Biagzu 11 Lkw-
Anlieferungen, davon eine zur Nachtzeit vor 6 Uhr.

Je Lkw werden dabei 6 Paletten entladen.

Zwei Lkw verfiigen Uber fahrzeugeigene Kihlaggregate
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5.3.1.2

5.3.1.3

Auf dem Dach des Marktgebaudes im Sudosten stebéitissiger der
Marktkihlanlagen.

Die Netto-Verkaufsflache des Marktes betragt etwi®Q nf.

Discountmarkt

Das Marktgeb&ude des Discountmarktes steht alidldwestseite des
Fachmarktzentrums. Der Marktzugang befindet sidldauNordostseite des
Gebaudes; die Anlieferungsrampe liegt an der Wigst€gie Offnung der Rampe
zeigt nach Norden.

Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 187 setzBéi@ind Entladung der
Lieferfahrzeuge in "baulich larmgeschiitzen Zonest.fDiese ist noch baulich zu
vervollstandigen.

Derzeit verfugt der Anlieferungsbereich des Markibsr ein Isoliertor. Der
gesamte Bereich des Lkw-Standortes an der Rampreiist

Die Papierpresse mit Abrollcontainer steht auRdeneer Rampe.

Nach Angabe der Marktleitung erfolgen an einem Biagzu 4 Lkw-
Anlieferungen, davon eine zur Nachtzeit vor 6 Uhr.

Zur Nachtzeit werden dabei bis zu 30 Paletten umd agzeit insgesamt bis zu
40 Paletten entladen.

Das Fahrzeug zur Nachtzeit verfiigen Uber ein falyeigenes Kihlaggregat.

An der Westfassade des Marktgebaudes hangen \&@ggiisler
Marktkihlanlagen.

Die Netto-Verkaufsflache des Marktes betragt etv2dQ nf.

Getrankemarkt

Das Marktgebéude des Getrankemarktes steht alfatdwestseite des
Fachmarktzentrums. Der Marktzugang befindet sidldauSidostseite des
Gebaudes; die Anlieferungsrampe liegt an der Nostiveite. Die Offnung der
Rampe zeigt nach Norden.
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5.3.1.4

5.3.1.5

5.3.1.6

Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 187 setzBéi@ind Entladung der
Lieferfahrzeuge in "baulich larmgeschiitzen Zonest.fDiese ist noch baulich zu
vervollstandigen.

Derzeit verfugt der Anlieferungsbereich des Markibsr ein Isoliertor. Der
gesamte Bereich des Lkw-Standortes an der Rampreiist

Nach Angabe der Marktleitung erfolgt am Tag eingvt&nlieferungen zwischen
6 und 22 Uhr.

Es werden dabei bis zu 35 Paletten entladen.

Die Netto-Verkaufsflache des Marktes betragt etG@. 6F.

Drogeriemarkt

Das Marktgeb&ude des Drogeriemarktes steht auBidlgostseite des
Fachmarktzentrums. Der Marktzugang befindet sidldauWestseite des
Gebéaudes. Auf der Siidseite des Gebaudes befintiedas Anlieferungstor. Eine
Anlieferungsrampe existiert nicht.

Fur diesen Markt ist eine Anlieferung zur Tagzeit Iois zu 28 Rollcontainern zu
erwarten.

Die Netto-Verkaufsflache des Marktes betragt etG@. 6F.

Laden

Fur die weiteren kleinen Laden und Méarkte des Fachtnentrums zwischen
Verbrauchermarkt und Drogeriemarkt werden 3 Lkwiéierungen vor den
Eingdngen auf dem Parkplatz mit insgesamt 30 Rati&toern zur Tagzeit
angesetzt.

Die Netto-Verkaufsflache dieser Laden und Marktedgt zusammen etwa
1.200 4.

Schnellrestaurant
Die Gastraumflache des Schnellrestaurants bettégt E00 .

Die AulRenterrasse verfligt Gber 32 Sitzplatze.
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Nach Angabe des Betreibers kénnen pro Stunde H9@uKunden das
Restaurant besuchen. Zur Nachtzeit ist i. d. RAdiRenterrasse hdchstens zu
50 % besetzt.

5.3.2 Emissionsansatze

Fur alle Laden und Méarkte des Fachmarktzentrumd umabhangig von den
derzeitigen Nutzungsbedingungen die grundsatzliégliche Offnungszeit von 6
bis 22 Uhr berlcksichtigt.

Fir den Verbrauchermarkt, den Discountmarkt sowie @etrdnkemarkt werden
eingehauste Anlieferungsbereiche entsprechend estisdtzungen im
Bebauungsplan in der Berechnung bertcksichtigt

Fur die Schallausbreitungsrechnung werden die Igefalen genannten
Emissionsansétze verwendet.

Der technische Bericht des hessischen Landesairtesrfwelt und Geologie zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastlkagéin und weiterer
Vorgange auf Betriebsgelanden gibt u. a. Beurtgdsohalleistungspegel fur
Fahrzeugbewegungen pro 1 m Wegstrecke und 1 Skinderkzeit an.

Die Ermittlung des BeurteilungsschalleistungspedelsFahrstrecken wird nach
folgenden Gleichungen durchgefinhrt:

[ T
=L +10Ilg(n)+10lg| — |-10lg| —
Lo W 1h g( ) g[lmj g[lhj

Hierin bedeuten:

Lwr  Beurteilungsschalleistungspegel der Fahrstreckmyitkzeit 1 Stunde [dB(A)]
Lwin Schalleistungspegel fir eine Fahrt pro StundeA)B(

n Anzahl der Fahrten

I Lange des Streckenabschnittes [m]

T: Beurteilungszeit [h]

FUr Rangiertatigkeiten von Lkw ist ein Zuschlag \on 3 bis 5 dB fir den
betroffenen Streckenabschnitt zu berlicksichtigen.
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Bei der Be- und Entladung werden die Schallereggifollgerausche von
Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke an einer Aaftge", "Rollgerausche
von Rollcontainern tiber Uberladebriicke an einerekumpe" und
"Rollgerdusche von Palettenhubwagen tber Wagenbagenal der Vorgaben
der Technischen Untersuchung von Lkw-Gerduschesd&e 1995) mit
folgenden Emissionsansatzen berechnet:

Entladung mit Palettenhubwagen, Uberladebriicke ebeArampe
- voll von Lkw Ly 1, = 84,0 dB(A)
- leer auf Lkw Ly 1h= 85,2 dB(A)

Der energetische Mittelwert dieser Vorgange bettggt, = 85 dB(A).

Rollgerausch von Palettenhubwagen auf geriffelteag®iboden
- voll I—W,lh = 68,0 dB(A)
- leer Lw 1n = 78,0 dB(A)

Der energetische Mittelwert dieser Vorgange bettggt, = 75 dB(A).
Rollcontainern tber Uberladebriickg b, = 78 dB(A).
Die Beurteilungsschalleistungspegel ergeben siehfolgt:

Lur = Ly +101g(n)-101g U—hj

Hierin bedeuten:

Lwr  Beurteilungsschalleistungspegel, Einwirkzeit 1n8it[dB(A)]
Lwin Schalleistungspegel pro Stunde und Vorgang [dB(A)]

n Anzahl der Ereignisse

T; Beurteilungszeit

Wahrend der Ladezeiten wird fur Lkw mit Kiihlaggredear Betrieb der
Aggregate mit Dieselantrieb fur jeweils 5 Minutegriicksichtigt.

Fur die Pkw-Parkbewegungen werden Beurteilungskeistaingspegel fur die
Parkplatzflache wahrend der Betriebszeit der Mavktavendet. Diese Werte
berechnen sich nach dem in der Parkplatzlarmstigidbayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz angegebenen, zusammengefal3teclBrenegsverfahren aus
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den im folgenden genannten Parametern. Die Falugghié der Einkaufswagen
sind in dem Ansatz enthalten.

Die Ansatze fur die Bewegungshaufigkeit werdenkalzkrete Angaben nicht zur
Verfigung stehen, der Parkplatzlarmstudie (Tabed®ommen. Diese Tabelle
enthalt Maximalwerte. Damit liegen die auf dieseu@@llage berechneten
Ergebnisse nach Darstellung der Studie "auf déiesen Seite”, d. h. oberhalb der
sich spater bei Betrieb tatsachlich ergebendenaVert

Aufgrund der Lage des Marktes ist zu erwarten, 5l&Rder Kunden zu Ful3 oder
mit dem Fahrrad den Markt erreichen und 25 % derdén mindestens zwei
Markte besuchen.

Parameter der Parkplatzberechnung:

- je 1 nf Netto-Verkaufsflache und Stunde 0,10 BewegungeteirZeit
zwischen 6 Uhr und 22 Uhr fiir kleine Verbrauchektgir
Nettoverkaufsflache < 5000°m

- je 1 nf Netto-Verkaufsflache und Stunde 0,17 BewegungeteirZeit
zwischen 6 Uhr und 22 Uhr fir Getranke- und Disconkte

Die Ermittlung des Beurteilungsschalleistungspedeks Parkplatzes wird nach
folgenden Gleichungen durchgefinhrt:

Lur = Livo + Kpa + K| + K + Ko +101g (BN)
K,=25lg(fB-9) :fB>10 K, =0 firr f B<10

Hierin bedeuten:

Lwr  Beurteilungsschalleistungspegel des Parkplatzesjitkzeit 1 Stunde [dB(A)]
Lwo Ausgangsschalleistungspegel fur eine Bewegungpmde [dB(A)]

Kpa  Zuschlag fur die Parkplatzart [dB]

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Ko  Pegelerh6hung infolge des Durchfahr- und Parksu&behes [dB]

Kswo Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflacki&j [

f Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolde

B Bezugsgrofie (Netto-Verkaufsflache)

N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Begtbl3e)
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Tab. 7:  Parkierungsvorgange je Markt, Gesamtanzatth Parkplatz-
larmstudie sowie reduziert um Kunden ohne Pkw uoddén, die
mehrere Markte besuchen.

Markt Parkierungsvorgange pro Stunde
zwischen 6 und 22 Uhr
gesamt reduziert

1. Verbrauchermarkt 140 106

2.| Discountmarkt 204 152

3. Getrankemarkt 102 79

4. Drogeriemarkt 60 49

5.| kleine Laden und Markte 150 113

6.| Schnellrestaurant 40 -

Die Ermittlung des Beurteilungsschalleistungspetigisiie Einkaufswagen-
sammelbox auf dem Parkplatz wird nach folgendenc@lmgen durchgefihrt:

Lr = Luzn +101g (n)-10lg [I—hj

Hierin bedeuten:

Lwr  Beurteilungsschalleistungspegel, Einwirkzeit 1n8i[dB(A)]
Lwin Schalleistungspegel fir ein Ereignis pro Stund{Aq]

n Anzahl der Ereignisse

T; Beurteilungszeit

Hierbei werden die nicht reduzierten Anzahlen dewBgungen pro Stunde aus
der Parkplatzberechnung angesetzt.

Fur die Pkw-Fahrten wird der in einer Studie dessigchen Landesanstalt fir
Umwelt im Zusammenhang mit Autowaschanlagen fur #ahrten auf Betriebs-
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gelanden angegebene Beurteilungsschalleistungsjgebeh Wegelement und
1 Stunde angesetzt.

Die 0. g. Beurteilungsschalleistungspegel beinhafieschlage fir Impuls-, Ton-
und Informationshaltigkeit sowie die Einwirkzeitrdéorgdnge. Damit hangt die

Berechnung der Beurteilungspegel hierfir nur namider Anzahl der Vorgange
und ggf. eines Ruhezeitzuschlages ab.

Gemald der Studie des hessischen Landesamtes fueltyomd Geologie zur
Untersuchung der Gerauschimmissionen von Anlageifallbehandlung und
-verwertung werden fur die Wechsel der Abroll- wledt Absetzcontainer auf dem
Taktmaximalpegelverfahren beruhende Schalleistuatgadverwendet.

Der Betrieb der Papierpresse des Discountmarktesmii 20 Minuten pro Tag
zwischen 6 und 22 Uhr angesetzt.

Die Berechnung fur die AuRenterrasse des Schnilinemts erfolgt anhand der
Emissionsansatze eines Biergartens. Es werdenagreit 36 Personen und zur
Nachtzeit 16 Personen angesetzt.

Da mindestens eine Person Zuhorer ist, wenn eiterarspricht, ist davon
auszugehen, dal? maximal 50 % der anwesenden Pergleichzeitig sprechen.

Gemal3 der VDI-Richtlinie 3770 berechnet sich ddraBeistungspegel wie folgt:
L = Luuno + AL, +10Ig (n) dB
AL, =95-45Ig(n) =0dB

Hierin bedeuten:

Lwa Schalleistungspegel der AuRenterrasse [dB(A)]

Lwao Schalleistungspegel einer sprechenden Person J{iB(A
AL, Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

n Anzahl der gleichzeitig sprechenden Personen

Der Schalldruckpegel in den Anlieferungshallen Mérkte wird geméan VDI-
Richtlinie 2571 nach folgender Beziehung berechnet:

L, =L, +14+10Ig$
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Hierin bedeuten:

L, Schalldruckpegel in der Anlieferungshalle [dB(A)]

Lw  Schalleistungspegel der Gerauschquellen in deefeningshalle [dB(A)]
T mittlere Nachhallzeit in der Anlieferungshalte s)

Vv Raumvolumen der Anlieferungshalle im

Fur den Discountmarkt wird aufgrund der Papierpgress einem Volumen der
Halle von~ 800 n und der des Verbrauchermarktes sowie der desiiketra
marktes von jeweils 630 nT ausgegangen.

Mit diesen Parametern ergibt sich eine Differenisehen Schalleistungspegel
und Schalldruckpegel vark. = 15 dB fur den Discountmarkt von jeweils

AL =14 dB fur den Verbrauchermarkt und den Getrérde&t, d. h. der
Zahlenwert des Schalldruckpegels in der Anliefeslnadje liegt umnlL = 15 bzw.
14 dB niedriger als der des Schalleistungspegetseyorganges.

An den Verflussigern der Kalteanlagen des Discoankies und des
Verbrauchermarktes wurden Ubersichtsmessungen gefigtrt und daraus der
Schalleistungspegel der Anlagen abgeschatzt.

Fur die Gewerbegebietsflachen im Bereich der RelBesch-Stral3e werden
folgende flachenbezogene Schalleistungspegel aizgiese

tags  lw- = 60 dB(A)/nf
nachts by = 45 dB(A)/nf

Die in der Tabelle 8 angegebenen Werte werdeniéiBdrechnung der
Gerauschimmissionen verwendet.
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Tab.8:  Fir die Schallausbreitungsrechnung veretnBmissionsdaten. Die
spektralen Werte sind hierbei als Relativwerte Zutmmenpegel
angegeben. Die Summenpegel verstehen sich ohraagegebenen
Zuschlage.

~

f[Hz] 32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k Summenpegel
bewertetes

Schalldammald

.| Beurteilungsschalleistungspegel fir die Lkw-Bewegemje 1 m Wegstrecke und eine Stunde
Einwirkzeit.

Zuschlag fur Rangiertéatigkeiten beim Ruckwartsfatite= 5 dB.
Verbrauchermarkt:

10 An- u. -Abfahrten, 6 bis 22 Uhr.

1 An- u. -Abfahrt innerhalb einer vollen Stunde,#2 6 Uhr.
Discountmarkt:

3 An- u. -Abfahrten, 6 bis 22 Uhr.

1 An- u. -Abfahrt innerhalb einer vollen Stunde,#2 6 Uhr.
Getrankemarkt:

1 An- u. -Abfahrt, 6 bis 22 Uhr.

Drogeriemarkt:

1 An- u. -Abfahrt, 6 bis 22 Uhr.

kleine Laden und Markte:

3 An- u. -Abfahrten, 6 bis 22 Uhr.

Schnellrestaurant:

1 An- u. -Abfahrt, 6 bis 22 Uhr.

Lwrokirel. / dB(A) | -40 -29 -19 -13 -8 -3 -7 -13 -va\,l’_ = 63 dB(A)

.| Beurteilungsschalleistungspegel fiir die Pkw-Fahgehm Wegstrecke und eine Stunde
Einwirkzeit.

Drive-In-Schnellrestaurant:

40 Fahrten pro Stunde, 6 bis 22 Uhr.

36 Fahrten innerhalb einer vollen Std., 22 bis 8. Uh

Lwrokere, / B(A) | 29 -13 -15 -11 -8 -5 -5 -14 27wk = 50 dB(A)
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f[Hz] 32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k Summenpegel
bewertetes
Schalldammalf}

.| Beurteilungsschalleistungspegel fir einen Vorgander Einkaufswagensammelbox des Markté
und eine Stunde Einwirkzeit (Metallkorbwagen).

Verbrauchermarkt:

140 Vorgange pro Std., 6 bis 22 Uhr.

5 Vorgange innerhalb einer vollen Std., 22 bis 8 (Nachlauf nach Geschaftsschlul3).
Discountmarkt:

204 Vorgange pro Std., 6 bis 22 Uhr.

5 Vorgange innerhalb einer vollen Std., 22 bis 8 (Nachlauf nach Geschaftsschlul3).
Getrankemarkt:

102 Vorgange pro Std., 6 bis 22 Uhr.

5 Vorgange innerhalb einer vollen Std., 22 bis 8 (Nachlauf nach Geschaftsschiul3).

Lwrokirel. / dB(A) | -32  -24  -17 -12 5 -5 -8 -13 -18w = 72 dB(A)

.| Beurteilungsschalleistungspegel fiir einen Vorgasglddetatigkeiten (Rollcontainer,
AuBBenrampe) und eine Stunde Einwirkzeit.

Drogeriemarkt:

56 Vorgange, 6 bis 22 Uhr.

kleine L&den und Markte:

60 Vorgange, 6 bis 22 Uhr.

Lwrokirel. / dB(A) | -36 -20 -10 -6 -5 -8 -9 -15 -melp = 78 dB(A)

.| Schalleistungspegel fir einen Wechsel eines Aloothiners.
Einwirkzeit 2 Min.

Discountmarkt:

1 Wechsel, 6 bis 22 Uhr.

Impulszuschlag K= 6 dB.

Lwokre. / dB(A) | -29 -17 -18 -13 -7 -5 -7 -10 -1%1\/\,1_ =108 dB(A)

~
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f[Hz] 32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k Summenpegel
bewertetes

Schalldammalf}

.| Beurteilungsschalleistungspegel fir einen Pkw-Rangang auf dem Parkplatz und eine Stunde
Einwirkzeit.

Zuschlag fur die Parkplatzart (Einkaufszentrenn@ad-Einkaufswagen auf AsphaltpK= 3 dB.
Zuschlag fur Impulshaltigkeit k= 4 dB.

Zuschlag fur Fahrbahnoberflache (Asphalg).&= 0 dB.

5 Abfahrten innerhalb einer vollen Std., 22 bid#8 (Nachlauf nach Geschaftsschluld).
Zuschlag fur Durchfahr- und ParksuchverkelrO0 dB fur alle Markte.
Verbrauchermarkt:

106 An- o. -Abfahrten pro Std., 6 bis 22 Uhr.

Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkelr=4,5 dB.

Discountmarkt:

152 An- o. -Abfahrten pro Std., 6 bis 22 Uhr.

Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkelr=4,9 dB.

Getrankemarkt:

79 An- 0. -Abfahrten pro Std., 6 bis 22 Uhr.

Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkelr=4,1 dB.

Drogeriemarkt:

49 An- 0. -Abfahrten pro Std., 6 bis 22 Uhr.

Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkelr=3,5 dB.

kleine L&den und Markte:

113 An- 0. -Abfahrten pro Std., 6 bis 22 Uhr.

Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkelr=4,6 dB.

Schnellrestaurant:

40 An- 0. -Abfahrten pro Std., 6 bis 22 Uhr.

60 An- o. -Abfahrten innerhalb einer vollen Sta&,t#ts 23 Uhr.

Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkelr=0,8 dB.

Lwrokre, / B(A) | -34 24 -12 -15 -9 -5 6 -8 -1PM1F = 63 dB(A)

~
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f[Hz] 32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k Summenpegel
bewertetes
Schalldammalf}

.| Beurteilungsschalleistungspegel fiir einen VorgasgLaddetatigkeiten (Palettenhubwagen) und
eine Stunde Einwirkzeit.

Verbrauchermarkt:

120 Vorgange, 6 bis 22 Uhr.

12 Vorgange innerhalb einer vollen Std., 22 bishs.U

Discountmarkt:

80 Vorgange, 6 bis 22 Uhr.

60 Vorgange innerhalb einer vollen Std., 22 bishé.U

Getrankemarkt:

70 Vorgange, 6 bis 22 Uhr.

Lwrokirel. / dB(A) | -39  -26 -20 -13 -9 -5 -5 -9 -va\lr. = 85 dB(A)

.| Beurteilungsschalleistungspegel fir einen VorgagrgRbllgerausche auf Fahrzeugwagenboder
und eine Stunde Einwirkzeit.

Verbrauchermarkt:

120 Vorgange, 6 bis 22 Uhr.

12 Vorgange innerhalb einer vollen Std., 22 bishs.U
Discountmarkt:

80 Vorgange, 6 bis 22 Uhr.

60 Vorgange innerhalb einer vollen Std., 22 bishé.U
Getrankemarkt:

70 Vorgange, 6 bis 22 Uhr.

Drogeriemarkt:

56 Vorgange, 6 bis 22 Uhr.

kleine Laden und Markte:

60 Vorgange, 6 bis 22 Uhr.

~

—

Lwrokirel. / dB(A) | -30 -24 -18 -15 -10 -7 -3 -10 -]J8WL = 75 dB(A)
.| Schalleistungspegel der Papierpresse des Marktes.

20 Min., 6 bis 22 Uhr.

Tonzuschlag K= 3 dB.

Lwoktrer. / dB(A)| -44 -30 -18 -10 -5 -5 -8 -11 -ZPLV\L = 95 dB(A)
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f[Hz] 32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k Summenpegel
bewertetes
Schalldammalf}

~

10.

Schalleistungspegel der Fahrzeugktihlaggregateibsebetrieb.
Verbrauchermarkt:

1 Lkw, 5 Min., 6 bis 22 Uhr.

1 Lkw, 5 Min. innerhalb einer vollen Std., 22 bitJér.
Discountmarkt:

1 Lkw, 5 Min. innerhalb einer vollen Std., 22 bitJér.

Lwoke. / dB(A) | -46 -24 -11 -10 -7 -5 -8 -11 -va\,l_ = 95 dB(A)

11.

Schalleistungspegel des Verflissigers der Kiuhlamates Verbraucher- und des Discountmark
Dauerbetrieb

I—W,Okt,rel. / d B(A)

32 -2 8 9 -7 5 -9 -16 -Bhv\L = 70 dB(A)

12.

Flachenbezogener Schalleistungspegel einer Gewablatgflache.

Lw" = 60 dB(A)/nf, tags

Lw" = 45 dB(A)/nf, nachts.

Lwoktre!' /dB(A) | 44 -31 -21 -15 -9 -5 -4 -9 -2%

13.| Schalldammalfe Dach und Wéande der Anlieferungsh&iamltrapezblech doppelt,
Hartschaumeinlage.
R'okt / dB ‘ 4 9 15 22 26 26 21 40 43 wR' = 25 dB
14.| Schalldammalfe Sektionaltor geschlossen, Alumini@sBhaumfillung.
R'okt / dB ‘ 3 9 12 15 19 21 26 28 #8 wR'= 22 dB

tes.
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6. Beurteilungspegel
6.1 Stral3en- und Bahnverkehr
Ausgehend von den oben ermittelten EmissionspeatgliStrallen und der
Bahnstrecke wurde eine flachenhafte Berechnunguerwartenden
Gerauschimmissionen durchgefuhrt. Die Abbildungdxisi8 zeigen die
Larmkarten fur die Tag- und Nachtzeit je Gescha3Rlanungsvorhabens.
Fur einzelne Punkte wurden in der Tabelle 9 angewei Beurteilungspegel
berechnet.
Anmerkung: Bei Larmkarten handelt es sich um Rastedb@ungen. Zwischenwerte werden interpoliert.
NaturgemaR ist es hierin nicht méglich, der FordgrRechnung zu tragen, nach der die
Reflexionen der betroffenen Fassade (Immissionaat) zu beriicksichtigen sind. Die
Larmkarten enthalten aus diesem Grund grundsatdieReflexionen der betroffenen
Fassade und sind daher ausschlieflich als Viseralig der Schallpegelverteilung zu sehen.
Keinesfalls kénnen die Werte in der Nahe der Fassagitdden Immissionsrichtwerten
verglichen werden. Deswegen werden Einzelpunkthberaogen durchgefiihrt.
Tab.9:  Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschllamungsvorhaben.
Immissionsort BeurteilungspegeDrientierungswert Immissionsgrenzwer
DIN 18005 16. BImSchVv
L, [dB(A)] L [dB(A)] L [dB(A)]
tags nachts tags nachtg tags nachts
1./S1.1 B.0.01, EG, SW 60 58 55 45 59 49
2./S1.2B.0.01, EG, NW 65 59 55 45 59 49
3./S1.3B.0.01, EG, NW 66 58 55 45 59 49
4./S1.4 B.0.01, EG, SO 61 53 55 45 59 49
5./S1.5A.0.04, EG, W 63 60 55 45 59 49
6./ S1.6 A.0.04, EG, NO 55 52 55 45 59 49
7./S1.7 A.0.03, EG, W 63 61 55 45 59 49
8./S1.8 A.0.03, EG, NO 55 52 55 45 59 49
9./|S1.9A.0.02, EG, S 61 58 55 45 59 49
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Immissionsort BeurteilungspegeDrientierungswert Immissionsgrenzwer
DIN 18005 16. BImSchV
L; [dB(A)] L [dB(A)] L [dB(A)]

tags nachts tags nachtg tags nacht

10./S1.10 A.0.02, EG, NO 55 52 45 59 49
11./S1.11 A.0.01, EG, S 59 56 45 59 49
12./S1.12 A.0.01, EG, NO 56 53 45 59 49
13./S1.13 C.0.01, EG, NO 66 58 45 59 49
14./S1.14 C.0.01, EG, NW 63 55 45 59 49
15./S1.15 C.0.01, EG, SW 54 50 45 59 49
16./S1.16 C.0.01, EG, SW 58 55 45 59 49
17./S1.17 C.0.01, EG, S 60 56 45 59 49
18./S1.18 C.0.02, EG, NO 66 57 45 59 49
19./S1.19 C.0.02, EG, NO 64 56 45 59 49
20./S1.20 C.0.02, EG, S 61 55 45 59 49
21./S2.1B.1.01, OG1, SW 63 60 45 59 49
22./S2.2 B.1.01, OG1, NW 65 61 45 59 49
23./S2.3B.1.01, OG1, NO 68 60 45 59 49
24./S2.4 B.1.01, OG1, SO 66 57 45 59 49
25./S2.5A.1.03, OG1, W 64 62 55 45 59 49
26./S2.6 A.1.03, OG1, W 64 62 55 45 59 49
27./S2.7 A.1.03, OG1, NO 57 54 45 59 49
28./S2.8 A.1.03, OG1, NO 57 53 45 59 49
29./S2.9A.1.01, OG1, N 56 55 55 45 59 49
30./S2.10 A.1.01, OG1, S 59 57 45 59 49
31./S2.11 A1.01,0G1, S 62 60 45 59 49
32./S2.12 C.1.01, OG1, SW 54 52 45 59 49
33./S2.13 C.1.01, OG1, NO 67 59 45 59 49
34./S2.14 C.1.01, OG1, NO 65 57 45 59 49
35./S2.15 A.1.01, OG1, SW 58 55 45 59 49
36./ S3.1 A.2.03.A5, 0G2 58 55 55 45 59 49
37./S3.2 A.2.03.A4, OG2 57 55 55 45 59 49
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Immissionsort BeurteilungspegeDrientierungswert Immissionsgrenzwer
DIN 18005 16. BImSchV
L; [dB(A)] L [dB(A)] L [dB(A)]

tags nachts tags nachtg tags nacht

38.|S3.3 A.2.03.A2, OG2 55 52 55 45 59 49
39./S3.4 A.2.03.A1, 0OG2 56 54 55 45 59 49
40./ S3.5A.2.02, OG2 64 63 55 45 59 49
41./S3.6 A.2.03.A10, OG2 60 61 55 45 59 49
42./S3.7 A.2.03.A9, OG2 59 59 55 45 59 49
43./S3.88 A.2.03.A8, OG2 58 59 55 45 59 49
44.S3.9 A.2.03.A7, OG2 57 58 55 45 59 49
45./S3.10 A.2.03.A6, OG2 56 57 55 45 59 49
46./S3.11 A.2.01.W1, OG2 64 63 55 45 59 49
47./S3.12 A.2.01.W2, OG2 61 60 55 45 59 49
48./S3.13 A.2.01.W3, OG2 60 59 55 45 59 49
49./S3.14 A.2.01.W4, OG2 59 56 55 45 59 49
50.| S3.15 C.2.W2, OG2 57 56 55 45 59 49
51./S3.16 C.2.W3, OG2 57 56 55 45 59 49
52./S3.17 C.2.W4, 0G2 57 56 55 45 59 49
53./S3.18 C.2.W5, 0G2 57 56 55 45 59 49
54./S3.19 C.2.W6, OG2 58 56 55 45 59 49
55./S3.20 C.2.W7, OG2 61 57 55 45 59 49
56./ S3.21 C.2.W8, 0G2 66 58 55 45 59 49
57./S3.22 C.2.W1, OG2 67 59 55 45 59 49
58./S3.23 B.2.01, OG2 62 61 55 45 59 49
59./S3.24 B.2.01, OG2 66 62 55 45 59 49
60.| S3.25 B.2.02, OG2 68 60 55 45 59 49
61. S3.26 B.2.02, OG2 64 57 55 45 59 49
62.| S4.1 B.3.01, OG3, SW 62 62 55 45 59 49
63./S4.2 B.3.01, OG3, NW 67 62 55 45 59 49
64.| S4.3 B.3.02, OG3, NO 67 59 55 45 59 49
65./ S4.4 B.3.02, OG3, SO 64 57 55 45 59 49
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Abb. 1: Larmkarte der Beurteilungspegel der Verkghrausche
- Tagzeit
- Hohe Erdgeschol3.
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< 30,0 dB(A)

> 30,0 dB(A)

[ > 35.0 dB(A)

> 40,0 dB(A)
> 45.0 dB(A)
B 1 > 50.0dB(A)
] = 55.0d8(A)
I > 60.0 dB(A)
B - 65.0 dB(A)
B ; 70.0 08(A)
1 » 75.0d8(A)
I > 80.0 dB(A)

Abb. 2: Larmkarte der Beurteilungspegel der Verkghrausche
- Nachtzeit
- Hohe Erdgeschol3.
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< 30,0 dB(A)
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> 55.0 dB(A)
> 60,0 dB(A)
> 65,0 dB(A)
> 70,0 dB(A)
= 75,0 dB(A)
= 80,0 dB(A)

Abb. 3: Larmkarte der Beurteilungspegel der Verkghrausche
- Tagzeit
- Hohe 1. Obergescholi.
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30,0 dB(A)

> 400 dB(A)
> 450 dB(A)
> 50.0 dB(A)
> 55.0 dB(A)
> 60.0 dB(A)

Abb. 4 : Larmkarte der Beurteilungspegel der Verkghrausche
- Nachtzeit
- Hohe 1. Obergeschol3.
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< 30,0 dB(A)
> 30,0 AB(A)
= 350 dB(A)
> 400 dB(A)
> 45.0 dB(A)

> 55.0 dB(A)
> 60,0 dB(A)
> 65,0 dB(A)
> 70,0 dB(A)
= 75,0 dB(A)
= 80,0 dB(A)

Abb.5: Larmkarte der Beurteilungspegel der Verkghrausche
- Tagzeit
- Hohe 2. Obergescholi.
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i| T » 20008(8)
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] > 4500dB(A)
] > 50.0 dB(A)
[ > 55.0dB(A)
I > 60.0 dB(A)
B - 650 dB(A)
Bl > 70.0dB(A)
1 » 75.0 dB(A)
=

> 80,0 dB(A)
—

Abb. 6 :  Larmkarte der Beurteilungspegel der Verkghrausche
- Nachtzeit
- Hohe 2. Obergeschol3.
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< 30,0 dB(A)
= 30,0 dB(A)
> 35,0 dB(A)
> 400 dB(A)

’ > 450 dB(A)
i = > 50.0dB(A)
> 55.0 dB(A)
> 60.0 dB(A)
> 65,0 dB(A)
> 70,0 dB(A)
= 75.0 dB(A)
> 80,0 dB(A)

Abb. 7 : Larmkarte der Beurteilungspegel der Verkghrausche
- Tagzeit
- Hohe 3. Obergescholi.
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30,0 dB(A)

> 400 dB(A)
> 450 dB(A)
> 50.0 dB(A)
> 55.0 dB(A)
> 60,0 dB(A)
> 65,0 dB(A)

Abb. 8 : Larmkarte der Beurteilungspegel der Verkghrausche
- Nachtzeit
- Hohe 3. Obergeschol3.
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6.2

Gewerbe

Es werden die in den Emissionsdaten (Pkt. 5.3)rggea Nutzungsdaten in der
Berechnung bericksichtigt.

Die Voraussetzungen fur einen Ton- oder Informattmschlag sind aufgrund der
Gerauschcharakteristik der Immissionspegel nicgeben.

Zuschlage fur Impulshaltigkeit sind in den Emissiamsatzen enthalten.

Der Zuschlag von K= 6 dB flr die Tageszeiten mit erhéhter Empfinkieit
entfallt gemanr TA Larm entsprechend der Gebietadinsg der Immissionsorte
als Kerngebiet.

Es ergeben sich die in der Tabelle 10 angegebeaeriddungspegel. In den
Abbildungen 9 bis 11 sind die Larmkarten der Belutgspegel fir Ober-
gescholRhdhe zur Tag- und Nachtzeit dargestelltTBikeurteilungspegel sind
im Anhang beigeftigt.
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Tab. 10: Beurteilungspegel.
Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungswert Immissionsrichtwert
DIN 18005 TA Larm

tags nacht$ nacht$ tags nachts tags nachts

Lir [dB(A)] L [dB(A)] L [dB(A)] | L[dB(A)]  L[dB(A)] | L[dB(A)]  LI[dB(A)]
1./G1 A.2.03.A6, OG2 50 39 41 60 45 60 45
2..G2 A.2.01.W2, OG2 53 41 41 60 45 60 45
3./G3 A.2.01.W3, 0OG2 54 42 42 60 45 60 45
4./G4 A.2.01.W4, 0G2 55 42 43 60 45 60 45
5./G5 C.2.W3, OG2 51 39 42 60 45 60 45
6. G6 C.2.W4, OG2 51 40 43 60 45 60 45
7./ G7 C.2.W5, OG2 52 40 44 60 45 60 45
8./G8 C.2.wWe6, 0G2 52 41 46 60 45 60 45
9./G9 C.2.wW7, OG2 53 41 47 60 45 60 45
10./G10 C.2.wW8, 0G2 53 40 46 60 45 60 45

1y ungiinstigste Nachtstunde morgens bei Anlieferangebis 6 Uhr
) ungiinstigste Nachtstunde abends Nachlauf nacth@gsschluR, 22 bis 23 Uhr

Anmerkung:

Bei Larmkarten handelt es sich um Rastedb@ungen. Zwischenwerte werden interpoliert.

NaturgemaR ist es hierin nicht méglich, der FordgrRechnung zu tragen, nach der die
Reflexionen der betroffenen Fassade (Immissionaat) zu beriicksichtigen sind. Die
Larmkarten enthalten aus diesem Grund grundsatdieReflexionen der betroffenen
Fassade und sind daher ausschlieflich als Viseralig der Schallpegelverteilung zu sehen.
Keinesfalls kdnnen die Werte in der Nahe der Fassatiden Immissionsrichtwerten
verglichen werden. Deswegen werden Einzelpunkthbergogen durchgefiihrt.
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Abb. 9:

Larmkarte der Beurteilungspegel

- Tagzeit
- 2. Obergeschol3.
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Abb. 10:

Larmkarte der Beurteilungspegel

- Nachtzeit 22-23 Uhr (Nachlauf nach Geschéftsgthlu
- 2. Obergeschol3.
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6.2.1

7.1

7.2

Aussagesicherheit

Die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse wirdrbegtdurch die
verwendeten Ausbreitungsalgorithmen.

Bei der Ausbreitungsrechnung wird nach DIN ISO 9@18r Abstande von
100 m < d < 1000 m und mittleren Hohen von 5 m<30 m eine Genauigkeit
von* 3 dB erreicht und fur Abstande bis 10Gtr dB (d: Abstand Quelle —
Immissionsort; h: mittlere Hohe von Quelle und Iregsidnsort). Die Angaben
basieren auf Situationen ohne Reflexionen und Abscing.

Bewertung

StralRen- und Bahnverkehr

Die Prognoseberechnungen zum Verkehrsaufkommeaeritdm Planungs-
vorhaben zur Tag- und Nachtzeit zu UberschreitumiggrOrientierungswerte
nach DIN 18005 fur Mischgebiet von L = 60/50 dB@owie auch der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von L = 64484A).

Die Uberschreitungen der Orientierungswerte betrag@ereich der Kreuzung
der Brunnenstral3e mit der Landestrafl3e 3205 tagaibls= 8 dB und nachts auf
der der Bahnstrecke zugewandten Westseite desrigjsvrhabens bis zu

sl = 13 dB.

Die Immissionsgrenzwerte werden um bisaku= 4 bzw. 9 dB Uberschritten.
Es sind Schallschutzmalinahmen erforderlich.

Aufgrund der Lage des Planungsvorhabens sind &tige&schallschutz-
mal3nahmen nicht ersichtlich. Ich empfehle den deidichen Schallschutz durch
passive Mallnahmen sicherzustellen.

Gewerbe

Die Betrachtung der Gerauschimmissionen auf den@age der von den
Betreibern der Markte angegebenen bzw. den angesdimissionsdaten ergeben
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weitgehend die Einhaltung der Orientierungswerig.lmer gleichhohen
Immissionsrichtwerte fur Kerngebiet gemald TA Lamm Rlanungsvorhaben.

Im Bereich der Wohnungen im Sudosten des Vorhabeigs sich eine
Uberschreitung des Immissionsrichtwertes zur Naghton L = 45 dB(A) um
bis zuaL = 2 dB. Urséchlich sind hierfur die vom BetrieksdDrive-In-
Restaurants ausgehenden Gerausche wahrend dehAesfder Pkw an der
Nordseite des Restaurants.

Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Lasnerforderlich, da sonst
der Betrieb des Restaurants eingeschrankt wirde.

Die Minderung dieser Geréausche und die Einhaltilegylchmissionsrichtwertes
zur Nachtzeit ist z. B. durch eine Schallschutzwandler Nordseite der Ausfahrt
des Drive-In-Restaurants maoglich.

Eine derartige Wand mul auf einer Ladnge von 35 gmbend an der Ausfahrt
mit einer Hohe von 2,5 m errichtet werden. Die Adhlong 12 zeigt die Lage der
Schallschutzwand.

Abb. 12 : Lage der Schallschutzwand an der Ausi@dstDrive-In-Restaurants.
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Es ergeben sich mit dieser Wand die in der Talddllangegebenen Beurteilungs-
pegel. In der Abbildung 13 ist die Larmkarte deuBeilungspegel fur
ObergeschoRhdhe zur Nachtzeit dargestellt. Didb&eiteilungspegel sind im
Anhang beigefigt.

Tab. 11 :

In-Restaurants.

Beurteilungspegel mit SchallschutzwandemAusfahrt des Drive-

Immissionsort

Beurteilungspegel

Orientierungswert

Immissionsrichtwert

DIN 18005 TA Larm
tags nacht$ nacht$ tags nachts tags nachts
Lr [dB(A)] L [dB(A)] L [dB(A)] | L[dB(A)]  L[dB(A)] | LI[dB(A)] L [dB(A)]
1./G1 A.2.03.A6, OG2 50 39 41 60 45 60 45
2. G2 A2.01.W2, 0G2 53 41 41 60 45 60 45
3./|G3 A.2.01.W3, OG2 54 42 42 60 45 60 45
4./G4 A.2.01.wW4, OG2 55 42 43 60 45 60 45
5..G5C.2.W3, OG2 51 39 41 60 45 60 45
6. G6 C.2.W4, OG2 51 40 42 60 45 60 45
7. G7 C.2.W5, OG2 52 40 42 60 45 60 45
8. G8 C.2.W6, OG2 52 41 44 60 45 60 45
9. G9 C.2.W7, OG2 52 41 45 60 45 60 45
10./G10 C.2.W8, 0OG2 52 40 43 60 45 60 45

1y ungunstigste Nachtstunde morgens bei Anlieferangebis 6 Uhr
) ungiinstigste Nachtstunde abends Nachlauf nacth@gsschluf?, 22 bis 23 Uhr
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Abb. 13 : Larmkarte der Beurteilungspegel

Nachtzeit 22-23 Uhr (Nachlauf nach Geschaftssthlu
- 2. Obergeschol3

- Schallschutzwand Drive-In-Restaurant.
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8. SchallschutzmalRnahmen

Zum Schutz gegen Au3enléarm werden nach DIN 4109diutzwirdige Raume
in Gebauden Anforderungen an die SchalldammunddBenbauteile gestellt.
Diese Forderung ist unabhangig von der Anfordeamgen Immissionsschutz
aul3erhalb des Gebaudes.

Gemal DIN 4109 sind zur Dimensionierung der Aul3etgii@ von Aufenthalts-
raumen in Wohngebauden alle einwirkenden Gerausshausammen
anzusetzen.

Die Berechnung nach DIN 4109 zur Bestimmung darddrlichen bewerteten
resultierenden Schalldammal3e stellt auf den Tagesilengspegel ab.

Es ergibt sich fir einen Teil des Gebaudes an denz(ng der Brunnenstral3e mit
der LandestralRe 3205 gemalf3 DIN 4109 der Larmpegéthey (Mal3gebliche
Aul3enlarmpegel 1= 71 dB(A) bis l = 75 dB(A)).

Der Uberwiegende Teil der den StralR3en bzw. der 8edcke zugewandten Seiten
der Gebaude liegt im Larmpegelbereich IV (MalgéigidulRenlarmpegel
La= 66 dB(A) bis I, =70 dB(A)).

Die Abbildungen 14 bis 17 zeigen die Larmpegellméreije Geschol3.
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Larmpegelbereiche 1.0bergeschol3.
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Abb. 16 : Larmpegelbereiche 1.0bergescholi.
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Abb. 17 : Larmpegelbereiche 3.0bergescholi.
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Im Larmpegelbereich V ist fur Buroraume oder ahmdic Nutzungen ein
bewertetes resultierendes Schalldammal’ der Aul3eilleanach DIN 4109 von
erf. Ry res= 40 dB erforderlich; im Larmpegelbereich IV @glf. R} es= 35 dB
und im Larmpegelbereich Il erf. Res= 30 dB.

Fur die geplanten Wohnnutzungen im 2. ObergesdtafiLarmpegelbereich IV
ein bewertetes resultierendes Schallddmmal} derndaeesile nach DIN 4109
von erf. Ry res= 40 dB und im Larmpegelbereich Il von erf,Rs= 35 dB
herzustellen.

Bei Uiblichen Raummalien, Fensterflachenanteilerausckichend hohem Schall-
dammal des Mauerwerkes ergibt sich in Wohnungedeftilarmpegel-

bereich IV fur Fenster die Schallschutzklasse 3&&mDI 2719. Dies entspricht
einem im Prifstand gemessenen Wert der FensteRype 37 dB.

Fenster der Schallschutzklasse 3 erfordern i. #elRe verbesserte
Rahmenkonstruktion; die gegentber der Schallsctagg& 2 umaL =5 dB
verbesserte Schallddmmung wird allein durch eind&sserung der Verglasung
erreicht.

Im Larmpegelbereich 1l reichen zur Erflllung dexubechtlichen Anforderungen
in Wohnungen Fenster der Schallschutzklasse 2thlighe Isolierglasfenster,
die aus Warmeschutzgriinden sowieso erforderliah girfillen diese
Anforderung.

Die erforderlichen Schalldammungen sind im EinZktfajektbezogen zu
dimensionieren. Fur Gebaude mit mafl3geblichen Ademplegeln ab dem
Larmpegelbereich 11l nach DIN 41094k 61 dB) muf3 im Rahmen des
Bauverfahrens der Nachweis flr einen ausreicheB8dgallschutz durch einen
Schallschutznachweis als Bestandteil der Bauaniragdagen gefihrt werden.

Fur die Schlafraume in Wohnungen innerhalb des pagelbereiches IV
empfehle ich die Verwendung schallgedammter Lifsetemente in der Fassade
bzw. an der Fensterkonstruktion oder ggf. eineraént tiftungseinrichtung, da
eine ausreichende Schlafruhe in den Raumen ngesehlossenen Fenstern
erreicht werden kann.

Die zur Verwendung kommenden schallgedammten Lg#emrichtungen sind
dabei auf die Schallschutzanforderungen der Fehsteaabzustimmen.
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9. Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebaugsplan

In den gemal den Abb. 14 bis Abb. 17 als Larmpegeibhe Il bis V
festgelegten Fassadenteilen missen die AuRenlea(AeiRenwande, Fenster,
Rolladenkasten usw.) von Aufenthaltsraumen die déspeechenden
Anforderungen an die Luftschalldammung nach DINS({®challschutz im
Hochbau — Anforderungen und Nachweise, Ausgabe8®)1 Tabellen 8 und 9,
erfullen.

Die Luftschalldammung von Aufenthaltsraumen mulerhalb der Larmpegel-
bereiche folgende Mindestwerte des erforderlichemmdsteten resultierenden
SchalldAmmalies erreichen:

Wohnnutzung: Larmpegelbereich 11l erfuRs= 35 dB
Larmpegelbereich IV erf. Rres= 40 dB
Larmpegelbereich V erf. Rres= 45 dB

Bilronutzung: Larmpegelbereich 11l erf.Rs= 30 dB
Larmpegelbereich IV erf. Rres= 35 dB
Larmpegelbereich V erf. Rres= 40 dB

Fur die Schlafraume in den Larmpegelbereichen I dnst die Verwendung
schallgedammter Luftungselemente in der Fassadedzder Fensterkonstruk-
tion erforderlich oder es ist alternativ eine zal@i_tftungseinrichtung
vorzusehen.

An der Nordseite der Ausfahrt des Drive-In-Restatg@st beginnend an der
Ausfahrt eine 35 m lange und 2,5 m hohe Schallgebarid zu errichten. Die
Abbildung 18 zeigt die Lage der Schallschutzwand.
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| ""'7“\_\ Schallschutzwand |
‘ Hohe 2,5m; Lange 35m |~

Abb. 18:

Lage der Schallschutzwand an der AusfégstDrive-In-Restaurants.
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10. Anhang

10.1 Plane

Ausschnitt zur besseren Lesbarkeit M 1:500
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Abb. 19 : Lageplan des Plangebietes.
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Abb. 22 .  Grundri3 2. Obergeschol3.
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\
Alle Fischen wurden per CAD ermittelt
or

Abb. 23 : Grundril3 3. Obergeschol3.
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10.2 Berechnungsdaten

Im folgenden werden die wesentlichen Eingangsdagerschallausbreitungsrechnung aufgelistet. AubDdiestellung
ausfuhrlicher Berechnungsprotokolle fir jeden Insaigsort wird aus Platzgriinden verzichtet. Bei Bekiannen diese
nachgereicht werden.

Immissionsorte Beurteilungspegel Stral3e und Bahn

Bezeichnung M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hbhe Kooaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet| Autp Larmart] X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
S1.1B.0.01, EG, SW 107! 60,0 57,1 60,0 50,0 2,50 r 482508,5 5564733,5. 119,20
S1.2 B.0.01, EG, NW 107! 64,14 59,0 60,0f 50,0 2,50 r 482518,7 5564752,5 119,74
S1.3 B.0.01, EG, NW 107! 66,0 57,6 60,0 50,0 2,50 r 482533,1 5564752,3 119,24
S1.4B.0.01, EG, SO 107! 60,8 52,9 60,0 50,0 2,50 r 482541,0 5564737,1 118,34
S1.5 A.0.04, EG, W 107! 62,6 60,0 60,0f 50,0 2,50 r 482499,8 5564720,8 118,64
S1.6 A.0.04, EG, NO 107! 54,6 51,8 60,0 50,0 2,50 r 482512,8 5564722,3 118,14
S1.7 A.0.03, EG, W 107! 62,6 60,2 60,0 50,0 2,50 r 482497,6 5564711,5 118,04
S1.8 A.0.03, EG, NO 107! 54,5 51,4 60,0f 50,0 2,50 r 482522,1 5564712,2 118,13
S1.9 A.0.02, EG, S 107! 60,3 57,2 60,0 50,0 2,50 r 482504,2 5564668,3 117,91
S1.10 A.0.02, EG, NO 107! 54,7 51,9 60,0 50,0 2,50 r 482534,6 5564698,5 118,17
S1.11 A.0.01, EG, S 107! 58,3 55,4 60,0f 50,0 2,50 r 482533, 14 5564678,0 118,04
S1.12 A.0.01, EG, NO 107! 55,9 52,9 60,0 50,0 2,50 r 482541,14 5564686,6 118,12
S1.13 C.0.01, EG, NO 107! 65,3 57,1 60,0 50,0 2,50 r 482552,6 5564736,8 118,41
S1.14 C.0.01, EG, NW 107! 62,8 54,9 60,0f 50,0 2,50 r 482548,47 5564736,3 118,44
S1.15 C.0.01, EG, SW 107! 53,7 49,8 60,0 50,0 2,50 r 482541,2 5564721,2 118,31
S1.16 C.0.01, EG, SW 107! 57,3 55,0 60,0 50,0 2,50 r 482562,6 5564694,0 118,20
S1.17 C.0.01, EG, S 107! 59,9 55,3 60,0f 50,0 2,50 r 482579,6 5564693,5 118,34
S1.18 C.0.02, EG, NO 107! 65,3 56,9 60,0 50,0 2,50 r 482559,1 5564731,7 118,39
S1.19 C.0.02, EG, NO 107! 63,6 55,3 60,0 50,0 2,50 r 48252,58 5564705, 1 118,64
S1.20 C.0.02, EG, S 107! 60,2 54,7 60,0f 50,0 2,50 r 482591,3 5564697,5 118,54
S2.1B.1.01, OG1, SW 108! 62,3 59,7 60,0 50,0 550 r 482511,4 5564738,7 122,45
S2.2 B.1.01, OG1, NW 108! 64,4 60,1 60,0 50,0 550 r 482516,91 5564750,6. 122,80
S2.3 B.1.01, OG1, NO 108! 67,5 59,1 60,0f 50,0 5,50 r 482533,2 5564752,3 122,24
S2.4B.1.01, OG1, SO 108! 65,2 57,0 60,0 50,0 550 r 482542,4 5564742,5 121,34
S2.5A.1.03, OG1, W 108! 63,8 62,0 60,0 50,0 550 r 482495,0 5564700,8 120,85
S2.6 A.1.03, OG1, W 108! 63,3 61,2 60,0f 50,0 5,50 r 482499,8 5564720,9 121,65
S2.7 A.1.03, OG1, NO 108! 56,3 53,5 60,0 50,0 550 r 482514,6 5564720,4 121,04
S2.8 A.1.03, OG1, NO 108! 56,4 52,8 60,0 50,0 550 r 482537,3 5564695,6 121,14
S2.9 A.1.01, OG1, N 108! 55,14 54,9 60,0f 50,0 5,50 r 482525, 64 5564684,2 121,09
S2.10 A.1.01, OG1, S 108! 58,9 56,3 60,0 50,0 550 r 482525,1 5564675,3 121,03
S2.11 A.1.01, OG1, S 108! 61,9 59,9 60,0 50,0 550 r 482497,6 5564666,1 120,85
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Bezeichnung M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hbhe Kooaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet| Autp Larmart] X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
S2.12 C.1.01, OG1, SW 108! 35 51,8 60,0 50,0 550 r 482549,5 5564720,7 121,32
S2.13 C.1.01, OG1, NO 108! 66, 6| 58,2 60,0f 50,0 5,50 r 482555,8 5564734,2 121,44
S2.14 C.1.01, OG1, NO 108! 64,9 56,7 60,0 50,0 550 r 482594,7 5564703,3 121,64
S2.15 A.1.01, OG1, SW 108! 57,8 54,8 60,0 50,0 550 r 482579,3 5564697,1 121,33
S3.1 A.2.03.A5, 0G2 109! 57,3 54,9 60,0f 50,0 8,50 r 482525,6 5564706,2 124,14
S3.2 A.2.03.A4, OG2 109! 58 55,0 60,0 50,0 8,50 r 482520,9 5564707,3 124,11
S3.3 A.2.03.A2, OG2 109! 54,5 51,4 60,0 50,0 8,50 r 482514,2 5564710,2 124,05
S3.4 A.2.03.A1, OG2 109! 55, 6| 53,8 60,0f 50,0 8,50 r 482515,8 556475,96| 124,07
S3.5A.2.02, 0G2 109! 63,6 62,2 60,0 50,0 8,50 r 482498,14 5564713,6 124,19
S3.6 A.2.03.A10, OG2 109! 60,0 60,1 60,0 50,0 8,50 r 482502,8 5564694,7 123,94
S3.7 A.2.03.A9, OG2 109! 58, 6| 58,9 60,0f 50,0 8,50 r 482508,1 5564693,4 123,97
S3.8 A.2.03.A8, OG2 109! 57,8 58,2 60,0 50,0 8,50 r 482514,3 5564691,9 124,03
S3.9 A.2.03.A7, OG2 109! 56,7 57,1 60,0 50,0 8,50 r 482519,6 5564690, 7 124,09
S3.10 A.2.03.A6, OG2 109! 56,0f 56,4 60,0f 50,0 8,50 r 482525,7 5564689,2 124,11
S3.11 A.2.01.W1, OG2 109! 63,6 62,9 60,0 50,0 8,50 r 482493,9 5564688,2 123,83
S3.12 A.2.01.W2, OG2 109! 60,9 59,1 60,0 50,0 8,50 r 482504,14 5564668, 3 123,91
S3.13 A.2.01.W3, OG2 109! 60,0f 58,2 60,0f 50,0 8,50 r 482515,9 5564672,3 124,04
S3.14 A.2.01.W4, OG2 109! 58,5 56,0 60,0 50,0 8,50 r 482528,3 5564677,6 124,
S3.15 C.2.W2, OG2 109! 56,5 55,2 60,0 50,0 8,50 r 482550,0 5564720,4 124,32
S3.16 C.2.W3, 0G2 109! 56,5 55,2 60,0f 50,0 8,50 r 482553, 34 5564717,8 124,31
S3.17 C.2.W4, OG2 109! 56,7 55,2 60,0 50,0 8,50 r 482563,0 5564710,1 124,28
S3.18 C.2.W5, OG2 109! 56,9 55,3 60,0 50,0 8,50 r 482566,2 5564707,5 124,28
S3.19 C.2.W6, 0G2 109! 57,6 55,5 60,0f 50,0 8,50 r 482576,0 5564699,7 124,30
S3.20 C.2.W7, OG2 109! 61,0 56,2 60,0 50,0 8,50 r 482588,0 5564696,4 124,47
S3.21 C.2.W8, OG2 109! 65,3 57,9 60,0 50,0 8,50 r 482594,7 5564703,3 124,64
S3.22 C.2.W1, 0G2 109! 66,9 58,9 60,0f 50,0 8,50 r 482%5,79 5564734,2 124,44
S3.23 B.2.01, OG2 109! 61,3 60,2 60,0 50,0 8,50 r 482513,5 5564740,9 125,52
S3.24 B.2.01, OG2 109! 66,0 61,2 60,0 50,0 8,50 r 482518,5 5564752,6. 125,74
S3.25 B.2.02, 0G2 109! 53] 59,5 60,0f 50,0 8,50 r 482533,1 5564752,3 125,24
S3.26 B.2.02, 0G2 109! 63,8 56,1 60,0 50,0 8,50 r 482538,5 5564743,8 124,59
S4.1 B.3.01, OG3, SW 10A! 61,9 61,1 60,0 50,0 11,59 r 482513,5 556474,96 128,52
S4.2 B.3.01, OG3, N\W 10A! 66,14 61,7 60,0f 50,0 11,59 r 482518,7 5564752,7 128,74
S4.3 B.3.02, 0OG3, NO 10A! 66,9 58,8 60,0 50,0 11,59 r 482533,14 5564752,2 128,24
S4.4 B.3.02, 0OG3, SO 10A! 63,8 56,5 60,0 50,0 11,59 r 482538,4 5564743,8 127,60
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Teilbeurteilungspegel Stral3e und Bahn tags

Bezeichnung| S1.| S1.{ S1.| S1.| S1.{S1.| S1.|S1.[{S1.|S1.|S1.[{S1.|S1.|S1.[{S1.|S1.|S1.[S1.|S1.|S1.[S2.|S2.|S2.[S2.|S2.]S2.[S2.|S2.]S2.[S2.|S2.]S2.[S2.| S2.| S2.[S3.| S3.| S3.[ S3.| S3.| S3.{ S3.| S3.| S3.{ S3.| S3.| S3.
1123|456 7]8(9]|10]11(12|13]|14|(15|16|17|18|19|20f 1| 2|3 |4|5]|6|7]|8]9(|10[11]12(13|14|15( 1| 2|3 |(4|5]|6|7]|8]9(|10]11]12
B.0.|B.0.[B.0.|B.0.]A.0.|A.0.[A.0.]A.0.]A.0.|A.0.|A.0.]A.0.]C.0.[C.0.]C.0|C.0.[/C.0|C.0.|C.0|C.0.[B.1.|B.1.|B.1.[B.1.|A.1l.]A1l.|ALl[ALl]ALl]|ALl[AL1|C.1|C1|CL1LIAL]A2|A2[A2|A2.]|A2.|A2|A2.]A2.|A2.[A2.|A2.]A2
01,]01,{01,]01,] 04,{04,] 03,] 03, 02,]02,]01,{01,|01,]01,{01,]01,] 01, 02,| 02,] 02, 01, 01,] 01, 01, 03,] 03, 03, 03,] 01, 01,| 01,] 01,{ 01,{ 01,] 01, 03.| 03.] 03.| 03.| 02,] 03.{ 03.| 03.] 03.| 03.| 01.] 01.
EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,| EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,| OG[OG| OG| OG|[OG|OG|OG|OG|OG|OG|OG|OG|OG|OG|OG|A5,|Ad,| A2, | Al, | OG|A10| A9, | A8, | A7, | A6, [W1,|W2,
SWINW([NW|SO| W [NO| W |NOf S |[NO| S [NO|NO|NW[SW|SW]| S [NO|NO| s |1, |1, |1, (1|1 |1 (1|1 |L,Nf1S)1,S 1 (1 ]1]1 [OG|OG|OG|OG| 2 , |OG|OG|OG|OG|OG|0OG
SW[NW|NO|SO| W [ W | NO|NO SW[NO|NO|SW| 2 [ 2] 2| 2 oGl2|2]12|2|2]2
2

L 3205 Mitte |46,7|55,6(54,7/47,1{50,2) 44,7/ 49,4 40,4 40,3 37,7/ 29,6/ 29,4 51,0/ 49,4 37,5 40,5 36,4 50,2/ 44,7/ 32,9/ 51,3 55,3) 55,5 38,4/ 49,0[ 50,8/ 48,3{ 39,3/ 29,3 33,7 38,7] 41,9 51,1 44,9 39,9 44,5 45,6/ 35,0 35,0, 50,6/ 35,8/ 32,7 32,4/ 32,0/ 30,6 47,0/ 34,6

L 3205 West |44,448,547,2/29,3(47,545,2147,0044,1{33,542,6 38,531,246,541,531,740,9 37,8 46,3{45,1] 36,3/ 48,7, 48,8{ 47,6/ 35,7/ 47,2/ 47,81 46,3 43,2/ 31,8{ 39,0 30,3 38,5{ 46, 7] 45,2 38,9 45,543,4/ 32,9 33,2/ 47,7]40,5 41,6/ 33,01 32,3 32,3 46,6{ 36,

Brunnenstra3€34,953,0153,2 44,2 39,8 30,5 36,7 38,7| 26,5 39,4 26,2 39,2{ 49,9 50,1] 38,6{ 31,5 27,6 49,2 44,5 27,01 39,6{ 52,5 54,1] 48,2 36,1| 40,7, 38,3 42,7 28,1 26,1} 22,8 29,01 50,4 45,2/ 37,2] 35,5{ 34,01 41,5 41,6{ 40,7 28,2 28,0{ 28,2 28,4] 27,6 33,6/ 29,0
Nord

Brunnenstra3¢58,0159,8 50,9 39,8 60,5 50,3 60,5 45,31 49,5( 41,9 43,1 35,8/ 44,7/ 41,8 35,3 41,5 38,7/ 43,3{ 37,7 36,7/ 59,8/ 60,1 52,8 34,2/ 61,3/ 60,9 51,4 43,01 40,6{ 45,5 54,1| 38,2 44,9 38,2/ 39,5 47,3 46,2 37,5 45,9 60,7 55,01 53,1 51,8| 49,6/ 45,8{ 59,9 51,1
Sud

Bahnhofstral3¢
gesamt

Bahnhofstra¢30,8) 32,3 23,7 27,2( 41,5 32,1{ 42,4/ 32,9 57,3/ 34,6{ 47,5 37,2 27,8 26,6 28,2/ 42,5 40,6 25,7/ 25,01 39,3/ 33,5 32,5/ 24,1 28,5/ 45,7| 42,1 33,0{ 35,6 30,0{ 51,2 58,0{ 30,1 25,8 26,3 40,8 28,3 27,8 29,01 32,2 43,6 36,9/ 36,2 36,3) 36,1} 36,5 49,1/ 56,8
West

Bahnhofstra3¢35,5 20,8 16,3 33,1 21,8 37,1 23,7/ 39,6{ 50,8 43,2 54,7/ 50,3 29,3 32,41 40,7 53,0/ 50,41 20,6( 22,8 45,2 35,6 21,1{ 16,01 34,8 25,1 22,3 38,01 46,3/ 46,41 54,21 48,9 42,0 22,2| 24,4 49,3 37,2 35,5/ 35,3/ 38,8 26,01 38,1) 39,5 42,41 44,4/ 47,5 29,9 50,7|
Stadtplatz

Robert-Boschi{ 38,3 25,2 33,9 31,6 23,3 38,4 24,6/ 40,5 40,4 42,7/ 43,8 45,4 36,3 31,9 40,3 44,5 56,2 36,9 45,6 56,5 39,1 25,6| 34,6| 32,3 25,1| 24,8 40,4 45,21 43,5 43,5 40,4 41,5 37,3 49,6/ 53,91 43,0{ 40,0 39,7| 41,5 28,2 39,6/ 38,3 38,01 40,2/ 41,8/ 29,5 41,
StralRe

F-Bahn S-N_[49,850,640,2(40,0153,0144,7/53,3/44,3/50,3{ 44,9/ 48,9/46,2{ 42,21 41,6 42,4{ 48,6/ 47,7] 39,8{ 39,8/ 46,3 52,6{ 52,21 41,8 42,1 55,2/ 54,2] 46,3 45,6/ 48,6 49,8/ 53,21 45,2 41,2{ 41,3/ 47,9| 47,9 48,21 44,3 47,1{ 55,5 53,8 52,5{ 51,9 50,8 50,2{ 56,5 52,5

F-Bahn N-S [51,0151,8/41,541,0[54,045,8{54,2/45,4/51,2/46,01 49,9/ 47,2{ 43,2/ 42,6{ 43,4 49.6{ 48,7/ 41,0140,9 47,3/ 53,7 53,4/ 43,2/ 43,1 56,2 55,3) 47,5{ 46,6 49,6{ 50,8 54,01 46,2 42,4 42,4 48,9 49,1] 49,4 45,3 48,1] 56,4 54,7/ 53,6/ 52,9 51,8/ 51,1] 57,4 53,4

S-Bahn S-N 140,1{41,2/29,831,1{43,8 35,1]44,1{ 34,9 41,6/ 35,5{ 39,9 36,8 32,7/ 32,4 33,3 39,4{ 38,5 30,01 30,2{ 37,1 42,9 42,6{ 31,2/ 32,9 46,2{ 44,9 36,2] 36,0{ 38,8/ 41,1] 44,8/ 36,1] 31,1 31,6{ 38,8/ 37,9 38,2{ 35,3/ 37,5 46,3] 44,9 43,3142,8{ 41,7/ 41,0147,6{ 44,0

S-Bahn N-S 140,4{41,430,4{31,0{43,8 35,3144,2{35,1] 41,4/ 35,7/ 39,9 37,1 32,9 32,4 33,4/ 39,5{ 38,7/ 30,3 30,4{ 37,2 43,21 42,9 31,9 33,01 46,2{ 45,1 36,7] 36,3{ 39,4/ 40,944,4{ 36,2/ 31,5/ 31,9 38,9 38,3 38,7/ 35,3/ 37,81 46,3{ 44,7/ 43,4/ 42,9 41,8/ 41,1) 47,4 43,7|

P+R Nord 30,533,6(16,6{16,0{38,3{ 22,1 39,4/ 21,1) 27 8| 23,3/ 25,1] 25,9/ 21,4/ 19,8{ 19,4/ 23,6{ 24,8 17,7/ 21,9) 23,8 34,5 34,6/ 17,2/ 16,9 42,3 39,1 23,3{ 24,1{ 34,01 25,7| 37,5 21,4] 18,7 22,5 25,1] 21,8 23,7/ 25,5 27,01 41,01 41,01 38,3 35,8) 33,8 32,1 44,2 32,8

P+R Sud 18,518,314 5[23,523,212,6{23,1] 21,5 26,7 25,1{ 30,6/ 27,3/ 17,9 21,7/ 25,4 30,7/ 29,5 12,4 8,329,2{21,9/19,0] 3,8/24,6{24,3 23,6 15,525,522,431,1{28,2{ 28,0/ 10,1 12,1{ 30,4{ 24,9 24,6/ 21,5 23,1 23,4 26,8/ 27,9 27,01 27,2/ 27,5 26,7]| 30, 7|

Teilbeurteilungspegel Stral3e und Bahn nachts

Bezeichnung S1.| S1.|S1.{S1.|S1.|S1.[{S1.|S1.|S1.[{S1.|S1.|S1.[S1.|S1.|S1.[S1.|S1.|S1.[S1.|S1.|S2.{S2.|S2.|S2.[S2.|S2.|S2.[S2.|S2.|S2.[S2.|S2.]S2.{S2.| S2.]S3.|S3.| S3.|S3.|S3.| S3.| S3.| S3.| S3.| S3.| S3.| S3.
1123|4567 ]8(9]|10]11(12|13|14(15|16|17|18|19|20( 1| 2|3 |4 |5]|6|7]|8]9(10[11])12(13|14|15( 1|2 |3 |(4|5]|6[7]|8]9(|10]11]12
B.0.|B.0.(B.0.|B.0.]A.0.|A.0.[A.0.]A.0.]A.0.|A.0.|A.0.]A.0.|]C.0.[C.0.]C.0./C.0.[C.0.|C.0.]C.0.|C.0.[B.1.|B.1.|B.1.[B.1.|A.1.]A1l.|A1l.[ALl]AL1l]|ALl[ALl|C.1|C1|C1[AL]A2|A2.[A2.|A2.|A2.|A2.|A2.]A2.|A2.|[A2.|A2.]A2.
01,]01,{01,|01,]|04,{04,]03,]03,{02,]102,]01,{01,|01,]01,{01,|01,]01,{02,]02,]02,{01,]01,]01,{01,]03,]03,{03,]03,]01,{01,|01,]01,{01,{01,]01,{03.]03.]03.{03.]02,]03.{03.]03.]03.{03.|01.]01.
EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,| OG[OG|OG|OG|[OG|OG|OG|OG|OG|OG|OG|OG|OG|OG|OG|A5,|A4,| A2, | AL, | OG|A10| A9, A8, | A7, | A6, [W1,|W2,
SWINWI|NW([SO| W |[NO[ W [NO| S [NO| S |[NO[NO|NW|SW[SW| S INOfNO| s |1, (1, |1, |1, |1 |1 |1 |21 |L,N]1S[1,S1 |1 |1 |1 |OG|[OG|OG|OG| 2 , |OG|OG|OG|[OG|0OG|0G
SWINW|NO| SO W | W |NO|[NO SWINO|NO|SW|f 2 | 2| 2| 2 oGl2|2])122|2]2

L 3205 Ost_ [37,1)49,6(56,4)51,6{34,2) 35,9[32,0/41,7/37,2/42,3] 40,4 42,2/ 56,0/ 53,4] 43,0/ 39,9 45,6/ 56,2] 54,6{ 47,6) 39,0{ 49,6/ 58,0{ 56,2 31,3{ 35,2 38,1{ 44,1) 39,0[ 39,6/ 37,4{ 40,2| 57,5/ 55,8/ 40,1 45,0{ 44,4 43,7[ 43,0/ 34,9 36,0, 36,2{ 34,9 34,6{ 35,2 29,4 38,3

L 3205 Mitte [37,946,9/45,9[38,341,5/36,0[40,631,6/31,6(28,9 20,8/ 20,6{42,2/40,6/ 28,7/ 31,7 27,6|41,4{ 35,9 24,1] 42,5{ 46,6 46,8] 29,7/ 40,3 42,0/ 39,5{ 30,5 20,5/ 24,9/ 29,9 33,1} 42,3{ 36,1 31,2| 35,7/ 36,8 26,2| 26,3{ 41,8 27,0] 23,9/ 23,6 23,2] 21,9 38,3 25,8

L 3205 West | 35,6[39,7| 38,5 20,6/ 38,7/ 36,5 38,2 35,3 24,8 33,8) 29,8/ 22,4{ 37,7| 32,8 23,0{32,1] 29,1) 37,5/ 36,3{ 27,5/ 39,9 40,1{ 38,9] 27,0 38,5 39,1 37,5/ 34,4] 23,0{ 30,3 21,5) 29,7, 37,9 36,4/ 30,1 36,7 34,6| 24,2| 24,4 39,0{31,7|32,8) 24,2 23,6| 23,6/ 37,8 27,3}

Brunnenstraf}{ 26,2/44,3)44,5(35,531,1) 21,8{27,9/29,9| 17,8 30,7/ 17,4/ 30,4{ 41,2/ 41,4] 29,9 22,8 18,9] 40,5( 35,8 18,3] 30,9 43,8 45,4] 39,5 27,4 32,0] 29,6( 34,0/ 19,4] 17,4{ 14,11 20,2| 41,7 36,5 28,5 26,8{ 25,3 32,8 32,9[ 31,9 19,5/ 19,3{ 19,41 19,6/ 18,9 24,9 20,3
Nord

Brunnenstraf}{49,7/51,6(426|31,5(52,2/42,0{52,2/37,0{ 41,2/ 33,6/ 34,8/ 27,5 36,4 33,5/ 27,0{ 33,2| 30,4{ 35,0/ 29,4 28,41 51,5( 51,8/ 44,5( 25,9/ 53,0 52,6/ 43,1| 34,7 32,3/ 37,2/ 45,8/ 29,9 36,6/ 29,9 31,2/ 39,0{ 37,9) 29,2 37,6/ 52,4 46,7| 44,8{ 43,5/ 41,3 37,5/ 51,6| 42,8
Sud
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Bezeichnung S1.[S1.|S1.|S1.[S1.[{S1.|S1.|S1.[S1.|S1.|S1.|S1.{S1.|S1.|S1.[S1.|S1.|S1.|S1.[S1.|S2.|S2.[S2.|S2.|S2.|S2.[S2.|S2.|S2.[S2.|S2.|S2.|S2.{S2.] S2.| S3.| S3.| S3.| S3.| S3.| S3.]| S3.| S3.| S3.| S3.| S3.| S3.
1123|456 7|8]|9|10|11]|12|13]|14|15|16|217|18|19|20] 1 |2|3|4a|5|6|7]|8|9|10[11|12]13|14|25(1|2|3|4|5|6]7|[8]9|10]11]12
B.0.|B.0.|B.0.[B.0.|A.0.[A.0.[A.0.|A.0.]A.0.]A.0.]A.0.]A.0.|C.0.|C.0.]C.0.]C.0.|]C.0.|]C.0.|C.0.|C.0.[B.1.[B.1.[B.1.[B.1.|A.1l.|[A1lL]|AL1l]|]ALl]|]ALl|ALl]ALl]|C1l|C1|C1|ALl|A2.|A2.|A2.|[A2.|[A2.[A2.|A2.|A2.|A2.|A2.|A2.|A2.
01,(01,|{01,]01,|04,{04,]03,]03,|02,]02,]01,|01,{01,]01,]|01,01,|01,]02,| 02,{02,] 01, 01, 01,] 01,] 03, 03, 03,] 03, 01, | 01,| 01,]| 01, 01,{ 01,] 01,| 03.| 03.] 03.] 03.| 02,| 03.] 03.| 03.| 03.] 03.| 01. | O1.
EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,|EG,| EG, | EG, | EG,|EG,| EG,| EG,| 0G| 0G| 0G| 0G| 0G| 0G| 0G| 0G| 0G| 0G| 0G| 0G| 0G| 0G| 0G| A5, | A4, | A2, | AL, | OG|A10| A9, | A8, [ A7, | A6, |W1,{wW2,
SWINW|NW|[SO[ W |NO| W [NO| S INO| S [NO|NO|NW|SW|SW| S INOINO| S |1, (1, |1, |12, |1 |1 ]2 |1 [L,N[1,S]1,S| 1, |1 ]1 |1 |[OG|OG|OG|OG| 2 , |OG|OG|OG|OG|0OG|0G
SWINW|[NO|SO| W | W |NO|NO SW|INO|NO|SW| 2 2 2 2 oG| 2 2 2 2 2 2
2
BahnhofstraR| 22,1 23,5/ 15,0/18,432,8] 23,4 33,7 24,2 48,6 25,9/ 38,7 28,5/ 19,1 17,9 19,5 33,8 31,9/ 16,9 16,3] 30,5 24,8 23,7[ 15,3 19,7/ 36,9 33,4/ 24,3 26,8] 21,3[ 42,5 49,3] 21,3 17,1/ 17,6{ 32,1] 19,6{ 19,0 20,3 23,4 34,8] 28,2 27,5 27,6 27,4[ 27,7] 40,4 48,0
West
Bahnhofstra®| -| -| -| -| -| - - -[-60 -[-22-65 - - -[39-6s5 - -[ -[ - -I -[ - - - - - -127-79 - - -[7¢] -| -| -| - -I | | - -[94 -]61
Stadtplatz 21,3(36,0/40,6/ 23,7/ 35,0119,7)33,1]17,2] 13,6 27,5/24,5 16,1 36,2(34,111,7/21,2|35,740,91 22,0, 31,8/ 34,5/ 18,8/ 10,5/ 10,5 14,8/ 34,7| 32,4 19,6/121,3/21,5/18,1] 30,9/ 18,8/ 17,3{ 14,5{ 12, 4| 26,9
Robert- 29,6(16,5(25,2/22,9/14,6/29,7/15,9 31,8/ 31,7/ 34,0, 35,1] 36,7| 27,6 23,1{ 31,5| 35,8 47,5( 28,2 36,9( 47,8/ 30,31 16,9 25,8 23,6/ 16,4{ 16,1 31,7| 36,5/ 34,7| 34,8/ 31,7| 32,8 28,6 40,9 45,2 34,3( 31,2/ 30,9 32,8/ 19,41 30,9 29,6/ 29, 3| 31,5/ 33,0/ 20,8 32,9
Bosch-Stral3g
F-Bahn S-N |52,8/53,6/43,2/43,0/56,0[47,7] 56,3 47,3{53,3]47,9 51,9 49,2 45,2| 44,6 45,4{ 51,6] 50,7| 42,8/ 42,8 49,3 55,6/ 55,2 44,8 45,1] 58,2/ 57,2{ 49, 3] 48,6/ 51,6 52,8 56,2| 48,2 44,2 44,3] 50,9/ 50,9 51,2/ 47,3) 50, 1| 58,5| 56,8| 55,5/ 54,9 53,8/ 53,2| 59,5 55, 5|
F-Bahn N-S [53,0/538]43,5(43,0/56,0147,8{56,2/47,4]53,2{ 48,01 51,9]49,2{ 45,2 44,6/ 45,4{ 51,6/ 50,7|43,0{ 42,9 49,3 55, 7| 55,4] 45,2| 45,1{ 58,2 57,3] 49,5 48,6/ 51,6/ 52,8 56,0 48,2| 44,4{ 44,4 50,9| 51,1{ 51,4] 47,3] 50,1{ 58,4] 56, 7| 55,6| 54,9 53,8/ 53,1{ 59,4 55,4
S-Bahn S-N |36,2{37,325,9/27,2{39,931,2]40,2{31,037,7]31,6{ 36,0 32,9| 28,8{ 28,5 29,4 35,5| 34,6| 26,1] 26,3{ 33,2/ 39,0, 38,7/ 27,3/ 29,0 42,3{ 41,0 32,3] 32,1{ 34,9 37,2]40,9{ 32,2/ 27,2| 27,7| 34,9 34,0 34,3{ 31 4| 33,6/ 42,4{ 41,0 39,4| 38,9[ 37,8/ 37,1] 43,7/ 40, 1
S-Bahn N-S [36,5/37,526,5[27,1] 39,9/ 31,4] 40,3 31,2 37,5/ 31,8/ 36,0 33,2] 29,0| 28,5{ 29,5| 35,6 34,8| 26,4{ 26,5 33,3 39,3{ 39,0 28,0 29,1{ 42,3{ 41,2 32,8 32,4| 35,5/ 37,01 40,5 32,3]{ 27,6 28,0| 35,0 34,4{ 34,8/ 31,4] 33,9/ 42,4} 40,8/ 39,5 39,0{ 37,9 37,2/ 43,5[ 39,8
P+R Nord 23,5/26,7| 9,6 9,0{31,3/15,132,4{14,1]20,8/16,3/18,1{18,9]14,4/12,8{12,4{ 16,6/ 17,8/10,7{ 14,9/ 16,8 27,5(27,6/ 10,2 9,9|35,3{32,2]16,3/17,1{27,0] 18,7/ 30,5 14,5{11,7| 15,5 18,1{ 14,8 16,7| 18,5/ 20,0{ 34,0] 34,0/ 31,3[ 28,8| 26,8 25,1 37,2} 25,8
P+R Sud 11,5(11,3] 7,5/16,516,2f 5,6/16,114,5/19,7/18,1)23,6/20,3{10,9]14,8/18,4{23,7]22,5 5,4 1,3{22,3114,9/12,0[ -3,2|17,6/17,3/16,6{ 8,5/18,515,4{24,1{21,2/121,0] 3,2| 5,1|23,417,9(17,6{14,516,116,4{19,8]20,9 20,0/20,2/20,5/ 19,7/ 23,7
Immissionsorte Beurteilungspegel Gewerbe tags soachts 22-23 Uhr
Bezeichnung M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hbhe Kooaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet| Autp Larmart X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
G1 A.2.03.A6, 0G2 106! 49,5 41,4 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482525,71 5564689,2 124,11
G2 A.2.01.W2, OG2 106! 53,1 40,8 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482504,14 5564668,3: 123,97
G3 A.2.01.W3, OG2 106! 54,2 42,1 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482515,9 5564672,3 124,04
G4 A.2.01.W4, OG2 106! 54,9 43,3 60,0 45,0 Ml Industrie 8,50 r 482528,3 5564677,6 124,05
G5 C.2.W3, 0G2 106! 50,7| 41,9 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482553,34 5564717,8! 124,31
G6 C.2.W4, OG2 106! 51,4 43,0 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482563,0 5564710,1 124,24
G7 C.2.W5, 0G2 106! 51,7 43,5 60,0 45,0 Ml Industrie 8,50 r 482566,2 5564707,5 124,28
G8 C.2.W6, OG2 106! 52,4 45, 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482576,0 5564699,7 124,3(
G9 C.2.W7, 0G2 106! 52,9 46,8 60,0 45,0 M Industrie 8,50 r 482588,0 5564696,4! 124,47
G10 C.2.W8, OG2 106! 52,5 46,1 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482594,4 5564698,5. 124,61
Immissionsorte Beurteilungspegel Gewerbe nachtdJ&+6
Bezeichnung M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hbhe Kooaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet| Autp Larmart X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
G1 A.2.03.A6, 0G2 106! - 38,9 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482525,7 5564689,2 124,11
G2 A.2.01.W2, OG2 106! - 41,1 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482504,14 5564668,3. 123,97
G3 A.2.01.W3, OG2 106! - 42,0 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482515,9 5564672,3 124,04
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Bezeichnung M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hbhe Kooaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet| Autp Larmart] X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
G4 A.2.01.W4, OG2 106! - 42,4 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482528,3 5564677,6 124,05
G5 C.2.W3, 0G2 106! - 38,6 60,0f 45,0 MI Industrie 8,50 r 482553, 34 5564717,8 124,31
G6 C.2.W4, 0G2 106! - 39,5 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482563,0 5564710,1 124,28
G7 C.2.W5, 0G2 106! - 39,8 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482566,2 5564707,5 124,28
G8 C.2.W6, 0G2 106! - 40,9 60,0f 45,0 MI Industrie 8,50 r 482576,0 5564699,7 124,30
G9 C.2.W7, 0G2 106! - 41,0 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482588,0 5564696,4 124,47
G10 C.2.W8, 0G2 106! - 40,2 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482594,4 5564698,5. 124,61
Teilbeurteilungspegel Gewerbe tags
Quelle Teilpegel V04 Tag
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2
Lkw-Fahrten Teegut tags T1 10E! 32,2 31,4 32,5 33,7 31,0 32,2 32,6 34,2 34,3 32,9
Lkw-Fahrten Teegut tags T2 10E! 27,1 26,4 27,5 28,7 26,0 27,2 27,9 29,2 29,3 27,9
Lkw-Fahrten Aldi tags T1 10E! 18,1 29,0 30,3 29,8 23,6 24,2 24,4 24,8 24,4 23,9
Lkw-Fahrten Aldi tags T2 10E! 14,6 18,6 17,7 17,3 6,9 9,4 9,6 13,8 15,6 15,7
Lkw-Fahrten Aldi tags T3 10E! 25,7 27,6 28,5 29,4 25,1 25,7 26,0 26,4 25,9 25,5|
Lkw-Fahrten Getrénke tags T1 10E! 3,4 28,3 25,4 20,9 -1,9 3,4 10,7 15,6 14,1 13,4
Lkw-Fahrten Getranke tags T2 10E! -1,5) 23,4 20,4 15,9 -6,9) -1,6) 5,6 10,6 9,1] 8,5
Lkw-Fahrten Rossmann tags T1 10E! 14,0 24,5 26,0 25,5 20,0 20,4 20,6 20,8 20,3 19,8
Lkw-Fahrten Rossmann tags T2 10E! 6,8 15,2 16,0 16,3 12,8 12,6 12,6 14,2 13,7 13,2
Lkw-Fahrten Rossmann tags T3 10E! 20,3 22,6 23,1 23,7 19,6 20,3 20,6 21,3 20,6 20,1
Lkw-Fahrten Rest tags 10E! 25,9 31,4 32,5 32,4 27,4 28,0 28,2 28,7 28,1 27,6
Lkw-Fahrten BurgerKing tags T1 10G! 23,4 21,8 23,1 24,5 23,0 24,4 24,9 26,6 26,4 24,9
Lkw-Fahrten BurgerKing tags T2 10G! 18,3 16,8 18,1 19,5 17,9 19,4 19,9 21,6 21,4 19,9
Pkw-Fahrten BurgerKing tags 10G! 34,2 31,0 32,5 34,5 36,5 38,4 39,2 42,1 44,21 44,1
Dach Rampe Kiihlung Lkw Teegut tags I0E! 0,5 -0,9] 0,3 1,6 -0,3] 1,0 1,4 2,9 3,9 3,7
Dach Rampe Palettenhubwagen Rampe Teegut tajgs |!0E! 11,0 10,4 11,5 12,2 10,1 11,2 11,6 13,1 13,8 13,6
Dach Rampe Wagenboden Teegut tags 10E! 13,4 12,1 13,5 14,5 12,5 14,0 14,5 16,1 17,2 17,0
Kuhlung Markt Teegut 10E! 13,9 13,6 14,2 14,8 13,1 13,9 14,1 15,0 15,5 15,5
Parkplatz Teegut tags 10E! 38,4 44,3 45,3 45,9 40,2 40,9 41,1 41,5 41,1 40,5
Wagenbox 1 Teegut tags 10E! 41,5 40,7| 42,24 43,6 40,1 41,7 42,1 42,0 41,6] 40,8
Wagenbox 2 Teegut tags 10E! 36,1 44,2 44,6] 44,7 38,7 39,4 398 40,1 39,8 39,2
Dach Rampe Containerwechsel Aldi 10E! 8,1] 12,8 12,0 11,1 7,5 8,0 8,0 7,8 8,2 7,7
Dach Rampe Papierpresse Aldi I0E! -1,7] 4,7 3,9 3,1 -1,4] -1,0 -1,11 -1,2] -1,4 -2,0
Dach Rampe Palettenhubwagen Rampe Aldi tags I0E! 9,1 16,3] 15,4 14,3 9,7 10,1 10,0 9,9 9,7 9,1
Dach Rampe Wagenboden Aldi tags 10E! 0,4 7,4 6,5 5,4 0,8 1,3] 1,3 1,1 1,1] 0,5
Kuhlung Markt Aldi 10E! -3,2 3,1 2,9 2,1] -1,6 -2,3 -2,0 -2,1] -2,3 -2,5
Parkplatz Aldi tags 10E! 40,4 46,3 47,3 47,8 42,2 42,9 43,1 43,5 43,0 42,5
Wagenbox Aldi tags 10E! 35,5 36,7 41,8 44,4 39,8 39,6 39,6 39,7 39,5 39,2
Dach Rampe Palettenhubwagen Rampe Getranke|tagd0E! 9,4 24,2 20,2 17,1 4,7 7,6 10,4 9,3 8,0 7,5
Dach Rampe Wagenboden Getrénke tags I0E! 1,8] 15,4 11,6 8,7 -2,7] -0,5) 2,1 1,2 -0,0| -0,6|
Parkplatz Getranke tags 10E! 36,7 42,6 43,6 44,2 38,6 39,3 39,4 39,8 39,4 38,9
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Quelle Teilpegel V04 Tag
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2
Wagenbox Getrénke tags 10E! 24,3 30,1 29,7 32,3 30,5 30,8 30,9 31,2 31,1 30,9
Rollcontainer Rampe Rossmann 10E! 4,7 11,0 10,4 9,8 4,1] 4,4 4,6 5,1 5,3 5,4
Wagenboden RoBmann I0E! -0,8| 6,4 5,7 4,1 0,2 -1,4 -1,2] -0,8] -0,8| -0,9
Parkplatz Rossmann tags 10E! 34,1 39,9 41,0 41,5 35,9 36,6 36,8 37,1 36,7 36,2
Rollcontainer Rampe Rest 10E! 24,5 31,3 31,4 30,4 26,6 27,2 27,4 28,14 25,6 21,6
Wagenboden Rest 10E! 19,3 28,8 28,9 28,5 24,5 25,3 25,6 27,0 26,2 25,6]
Parkplatz Rest tags 10E! 38,8 44.7] 45,7 46,2 40,6 41,3 41,5 41,9 41,4 40,9
Parkplatz BurgerKing tags 10G! 36,8 35,3 36,6 37,9 35,4 36,7 37,1 38,5 38,8 37,2
Terrasse BurgerKing tags 10G! 35,6 33,4 34,8 365 36,0 37,4 38,2 40,4 41,1 39,8
GE-Gebiet 125-1B 10H! 38,9 38,4 38,8 39,4 39,8 40,0 40,1 40,9 42,24 42,5
GE-Gebiet 125-1B 10H! 32,2 30,9 32,1 32,8 30,4 30,3 30,3 30,8 34,2 34,1
GE-Gebiet 125-1B 10H! 24,1 25,3 25,3 24,8 27,9 27,9 28,1 28,3 28,8 29,3
GE-Gebiet 125-1B 10H! 29,1 30,01 29,5 28,9 28,3 28,8 29,1 30,2 32,1 32,9
GE-Gebiet 125-3 10H! 29,1 31,9 32,0 31,1 28,5 29,3 29,7 32,4 35,9 36,3
GE-Gebiet 125-3 10H! 34,8 35,6 35, 6] 35,3 35,0 35,4 35,7 36,9 38,4 39,1
GE-Gebiet 125-3 10H! 37,1 36,9 37,3 37,7 37,7 38,1 38,4 39,3 40,9 41,4
Tor Rampe Tegut Kiihlung Lkw tags 10E! 1,5 0,1 1,4 2,6 0,7 1,8] 2,3 3,5 1,8] -0,6
Tor Rampe Tegut Palettenhubwagen tags 10E! 20,3 18,9 20,2 21,4 19,4 20,6 21,1 22,3 21,2 19,4
Tor Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden tags |!OE! 10,2 9,0 10,2 11,4 9,3 10,5 11,0 12,3 10,9 9,1]
Wand Rampe Tegut Kihlung Lkw tags 10E! 2,8 16 2,7 3,7 1,6 2,7 3,0 3,7 2,7 1,9
Wand Rampe Tegut Palettenhubwagen tags I0E! 23,3 22,1 23,2 24,2 22,3 23,3 23,7 24,5 23,6 22,6
Wand Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden fagq!0E! 14,6 13,3 14,6 15,6 13,4 14,5 14,9 158 14,9 13,9
Tor Rampe Aldi Palettenhubwagen tags 10E! 1,6] 8,3 7,7 7,1 3,0 3,6 3,6 4,1 7,3 7,6
Tor Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden tags I0E! -7,0 -1,2] -1,9 -2,5) -6,3] -5,8| -5,8] -5,4] -2,5| -2,2|
Tor Rampe Aldi Papierpresse tags 10E! -30,6 -24,0) -24.,4 -24.9 -29,0 -28,4 -28,4 -27,8] -24.8 -24.6
Tor Rampe Aldi Containerwechsel tags 10E! 1,4 6,6 5,9 5,4 1,8 2,2) 2,3 2,6 5,2 5,4
Wand Rampe Aldi Palettenhubwagen tags I0E! 2,3 8,0 6,8 5,7 -1,1 1,6 1,8 2,6 2,6 2,6
Wand Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden tags |!OE! -5,8 -0,3 -1,6 -2,7 -8,8 -6,7 -6,6) -5,8 -5,8 -5,9
Wand Rampe Aldi Papierpresse tags 10E! -32,3 -26,7| -27,7 -28,7 -35,2 -32,7 -32,4 -31,7| -31,6 -31,7|
Wand Rampe Aldi Containerwechsel tags I0E! 1,6 6,7 5,2 4,2 -0,5] 0,7 0,8 1,3 1,4 1,3]
Tor Rampe Getranke Palettenhubwagen tags 10E! 6,0 24,6 21,9 19,5 1,0 5,4 8,6 13,4 12,5 11,9
Tor Rampe Getranke Rollgerdusche Wagenboden|tagdOE! -1,7 14,7] 12,0 9,7 -6,4 -3,2 -0,9 3,4 2,7 2,1]
Wand Rampe Getrénke Palettenhubwagen tags I0E! 4.4 19,9 16,9 14,6 -0,1] 0,9 2,6 8,3 7,3 6,7
Wand Rampe Getranke Rollgerausche Wagenbodgn |!OE! -2,5 11,6 8,7 6,4 -7,0 -6,1 -4,8 0,1 -0,8 -1,4
tags
Teilbeurteilungspegel Gewerbe nachts 22-23 Uhr
Quelle Teilpegel V04 Nacht
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2

Pkw-Fahrten BurgerKing nachts 10G! 33,7 30,5 32,1 34,0 36,1 38,0 38,7 41,6 43,8 43,6]
Kihlung Markt Teegut 10E! 13,9 13,6 14,2 14,8 13,1 13,9 14,1 15,0 15,5 15,5
Parkplatz Teegut nachts 10E! 20,7 26,5 27,5 28,1 22,5 23,2 23,4 23,7 23,3 22,8
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Quelle Teilpegel V04 Nacht
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2
Wagenbox 1 Teegut nachts 10E! 27,0 26,3 27,7 29,2 25,7 27,2 27,9 27,5 27,1 26,3
Wagenbox 2 Teegut nachts 10E! 21,7 29,7 30,1 30,2 24,2 250 25,3 25,6 254 24,7
Kuhlung Markt Aldi 10E! -3,2 3,1 2,9 2,1 -1,6 -2,3 -2,0 -2,1] -2,3 -2,5
Parkplatz Aldi nachts 10E! 20,7 26,5 27,5 28,1 22,5 23,2 23,4 23,7 23,3 22,8
Wagenbox Aldi nachts 10E! 19,4 20,6 25,7] 28,3 23,7 23,5 23,9 23,6 23,4 23,1
Parkplatz Getrédnke nachts 10E! 20,7 26,5 27,6| 28,1 22,5 23,2 23,4 23,7 23,3 22,8
Wagenbox Getranke nachts 10E! 11,2 17,0 16,6 19,2 17,4 17,7 17,8 18,1 18,0 17,8
Parkplatz Rossmann nachts 10E! 20,7 26,5 27,5 28,1 22,5 23,2 23,4 23,7 23,3 22,8
Parkplatz Rest nachts 10E! 20,7 26,5 27,5 28,1 22,5 23,2 23,4 23,7 23,3 22,8
Parkplatz BurgerKing nachts 10G! 38,6 37,0 38,3 39,7 37,1 38,4 38,9 40,3] 40,6] 38,9
Terrasse BurgerKing nachts 10G! 33,9 31,7 33,1 34,8 34,3 35,7 36,4 38,7 39,4 38,1
GE-Gebiet 125-1B 10H! 23,9 23,4 23,8 24,4 24,8 25,0 25,1 25,9 27,2 27,5
GE-Gebiet 125-1B 10H! 17,2 15,9 17,1 17,8 15,4 15,3 15,3 15,8 19,2 19,1
GE-Gebiet 125-1B 10H! 9,1 10,3 10,3 9,8 12,5 12,9 13,1 13,3 13,8 14,3
GE-Gebiet 125-1B 10H! 14,1 15,0 14,5 13,9 13,3 13,8 14,1 15,2 17,1 17,9
GE-Gebiet 125-3 10H! 14,1 16,9 17,0 16,1 13,5 14,3 14,7 17,4 20,9 21,3
GE-Gebiet 125-3 10H! 19,8 20,6 20,6 20,3 20,0 20,4 20,7 21,9 23,4 24,1
GE-Gebiet 125-3 10H! 22,1 21,9 22,3 22,7 22,7 23,1 23,4 24,3 25,9 26,4
Teilbeurteilungspegel Gewerbe nachts 5-6 Uhr
Quelle Teilpegel VO5 Nacht
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2
Lkw-Fahrten Teegut nachts T1 10F! 34,2 33,4 34,6 35,7 33,0 34,3 34,7 36,3 36,3} 35,0
Lkw-Fahrten Teegut nachts T2 10F! 29,2 28,4 29,5 30,7 28,0 29,2 29,7 31,2 31,3 29,9
Lkw-Fahrten Aldi nachts T1 10F! 25,3 36,3 37,5 37,0 30,9 31,5 31,7 32,1 31,7 31,1
Lkw-Fahrten Aldi nachts T2 10F! 21,9 25,9 25,0 24,5 14,2 16,7 16,9 21,0 22,9 22,9
Lkw-Fahrten Aldi nachts T3 10F! 33,0 34,9 35,8 36,7 32,3 33,0 33,3 33,7 33,2 32,8
Dach Rampe Kiihlung Lkw Teegut nachts 10F! 12,5 11,2 12,4 13,6 11,8 13,1 13,5 14,9 15,9 15,7
Dach Rampe Palettenhubwagen Rampe Teegut n@ch{sOF! 24,2 23,0 24,3 25,4 23,3 24,8 25,3 26,9 28,0 27,8
Dach Rampe Wagenboden Teegut nachts 10F! 15,4 14,1 15,5 16,6 14,5 16,1 16,5 18,1 19,3 19,1
Kuhlung Markt Teegut 10F! 13,9 13,6 14,2 14,8 13,1 13,9 14,1 15,0 15,5 15,5
Dach Rampe Kiihlung Lkw Aldi nachts 10F! 3,7 8,9 8,2 7,4 3,4 3,7 3,7 3,6 3,7 3,2
Dach Rampe Palettenhubwagen Rampe Aldi nachfs |!OF! 19,9 27,1 26,2 25,1 20,4 20,9 20,8 20,7 20,5 19,9
Dach Rampe Wagenboden Aldi nachts I0F! 11,2 18,2 17,3 16,2 11,9 12,1 12,0 11,9 11,9 11,3
Kihlung Markt Aldi 10F! -3,2] 3,1 2,9 2,1 -1,6) -2,3] -2,0) -2,1 -2,3] -2,5)
GE-Gebiet 125-1B 10H! 23,9 23,4 23,8 24,4 24,8 25,0 25,1 25,9 27,2 27,5
GE-Gebiet 125-1B 10H! 17,2 15,9 17,1 17,8 15,4 15,3 15,3 15,8 19,2 19,1
GE-Gebiet 125-1B 10H! 9,1 10,3 10,3 9,8 12,5 12,9 13,1 13,3 13,8 14,3
GE-Gebiet 125-1B 10H! 14,1 15,0 14,5 13,9 13,3 13,8 14,1 15,2 17,1 17,9
GE-Gebiet 125-3 10H! 14,1 16,9 17,0 16,1 13,5 14,3 14,7 17,4 20,9 21,3
GE-Gebiet 125-3 10H! 19,8 20,6 20,6 20,3 20,0 20,4 20,7 21,9 234 24,1
GE-Gebiet 125-3 10H! 22,1 21,9 22,3 22,7 22,7 23,1 23,4 24,3 25,9 26,4
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Quelle Teilpegel VO5 Nacht
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2
Tor Rampe Tegut Kilhlung Lkw nachts 10F! 13,6 12,1 13,4 14,7 12,7] 13,9 14,3 15,5 13,9 11,5
Tor Rampe Tegut Palettenhubwagen nachts 10F! 22,4 20,9 22,2 23,5 21,5 22,7 23,1 24,3 23,3 21,4
Tor Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden na¢hts{!0F! 12,3 11,0 12,3 13,5 11,3 12,5 13,0 14,4 13,0 11,1
Wand Rampe Tegut Kihlung Lkw nachts 10F! 14,8 13,6 148 15,7 13,6 14,7 15,1 15,7 14,7 13,9
Wand Rampe Tegut Palettenhubwagen nachts 10F! 25,4 24,1 25,3 26,2 24,3 25,3 25,7 26,5 25,6 24,6
Wand Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden I0F! 16,6 15,3] 16,7 17,6 15,5 16,6 170 17,8 16,9 16,0
nachts
Tor Rampe Aldi Palettenhubwagen nachts 10F! 12,4 19,1 18,5 17,9 13,8 14,4 14,4 14,9 18,1 18,4
Tor Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden nachjs [!0F! 3,7 9,6 8,9 8,3 4.5 4.9 5,0 5,4 8,3 8,6
Tor Rampe Aldi Kiihlung Lkw nachts 10F! -2,3 3,7 3,1 2,6 -1,2) -0,9 -0,8 -0,3 2,4 2,7
Wand Rampe Aldi Palettenhubwagen nachts 10F! 13,1 18,8 17,6 16,5 9,7 12,4 12,6 13,4 13,4 13,4
Wand Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden naght$!OF! 5,0 10,5 9,2 8,1 2,0 4,1 4,2 5,0 5,0 4.9
Wand Rampe Aldi Kithlung Lkw nachts 10F! -4,0 1,3 0,2 -0,7 -6,2) -4,6 -4,4 -3,9 -3,6 -3,7
Immissionsorte Beurteilungspegel Gewerbe tags soaghts 22-23 Uhr mit Schallschutzwand
Bezeichnung M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koosten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet| Autp Larmart] X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
G1 A.2.03.A6, 0G2 106! 49,5 41,4 60,0f 45,0 Ml Industrie 8,50 r 482525,7 5564689,2 124,11
G2 A.2.01.W2, OG2 106! 53,1 40,9 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482504,14 5564668, 3 123,91
G3 A.2.01.W3, OG2 106! 54,2 42,1 60,01 45,0 MI Industrie 8,50 r 482515,9 5564672,3 124,00
G4 A.2.01.W4, OG2 106! 54,9 43,3 60,0f 45,0 Ml Industrie 8,50 r 482528,3 5564677,6 124,05
G5 C.2.W3, 0G2 106! 50,5 40,5 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482553,34 5564717,8 124,31
G6 C.2.W4, 0G2 106! 51,2 41,9 60,01 45,0 MI Industrie 8,50 r 482563,0 5564710,1 124,29
G7 C.2.W5, 0G2 106! 51,5 42,3 60,0f 45,0 Ml Industrie 8,50 r 482566,2 5564707,5 124,29
G8 C.2.W6, 0G2 106! 52,1 44,0 60,0 45,0 Ml Industrie 8,50 r 482576,0 5564699,7 124,30
G9 C.2.W7, 0G2 106! 52,4 44,4 60,0 45,0 Ml Industrie 8,50 r 482588,0 5564696,4 124,47
G10 C.2.W8, 0G2 106! 51,9 43,4 60,0f 45,0 Ml Industrie 8,50 r 482594,4 5564698,5 124,61
Immissionsorte Beurteilungspegel Gewerbe nacht&Jsmit Schallschutzwand
Bezeichnung M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hbhe Kooaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet| Autp Larmart X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
G1 A.2.03.A6, 0G2 106! 429 38,9 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482525,7 5564689,2 124,11
G2 A.2.01.W2, OG2 106! 429 41,1 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482504,14 5564668, 3 123,91
G3 A.2.01.W3, OG2 106! 43,2 42,0 60,0f 45,0 MI Industrie 8,50 r 482515,9 5564672,3 124,04
G4 A.2.01.W4, OG2 106! 43,5 42,4 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482528,3 5564677,6 124,05
G5 C.2.W3, 0G2 106! 43,4 38,6 60,0 45,0 Ml Industrie 8,50 r 482553,34 5564717,8 124,31
G6 C.2.W4, 0G2 106! 43,6 39,5 60,0 45,0 Ml Industrie 8,50 r 482563,0 5564710,1 124,29
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Bezeichnung M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hbhe Kooaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet| Autp Larmart] X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
G7 C.2.W5, 0G2 106! 43,8 39,8 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482566,2 5564707,51 124,28
G8 C.2.W6, 0G2 106! 44,8 40,9 60,0f 45,0 MI Industrie 8,50 r 482576,0 5564699,7 124,30
G9 C.2.W7, 0G2 106! 46,5 41,0 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482588,0 5564696,4 124,47
G10 C.2.W8, 0G2 106! 46,9 40,2 60,0 45,0 MI Industrie 8,50 r 482594,4 5564698,5. 124,61
Teilbeurteilungspegel Gewerbe tags mit Schallschanz
Quelle Teilpegel V06 Tag
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2
Lkw-Fahrten Teegut tags T1 10E! 32,2 31,4 32,5 33,7 31,0 32,2 32,6 34,2 34,3 32,9
Lkw-Fahrten Teegut tags T2 10E! 27,1 26,4 27,5 28,7 26,0 27,2 27,9 29,2 29,3 27,9
Lkw-Fahrten Aldi tags T1 10E! 18,1 29,0 30,3 29,8 23,6 24,2 24,4 24,8 24,4 23,9
Lkw-Fahrten Aldi tags T2 10E! 14,6 18,6 17,7 17,3 6,9 9,4 9,6 13,8 15,6 15,7
Lkw-Fahrten Aldi tags T3 10E! 25,7 27,6 28,5 29,4 25,1 25,7 26,0 26,4 25,9 25,5|
Lkw-Fahrten Getrénke tags T1 10E! 3,4 28,3 25,4 20,9 -1,9 3,4 10,7 15,6 14,1 13,4
Lkw-Fahrten Getranke tags T2 10E! -1,5) 23,4 20,4 15,9 -6,9) -1,6) 5,6 10,6 9,1 8,5
Lkw-Fahrten Rossmann tags T1 10E! 14,0 24,5 26,0 25,5 20,0 20,4 20,6 20,8 20,3 19,8
Lkw-Fahrten Rossmann tags T2 10E! 6,8 15,2 16,0 16,3 12,8 12,6 12,6 14,2 13,7 13,2
Lkw-Fahrten Rossmann tags T3 10E! 20,3 226 23,1 23,7 19,6 20,3 20,6 21,3 20,6 20,14
Lkw-Fahrten Rest tags 10E! 25,9 31,4 32,5 32,4 27,4 28,0 28,2 28,7 28,1 27,6
Lkw-Fahrten BurgerKing tags T1 10G! 23,4 21,8 23,1 24,5 23,0 24,4 25,0 26,6 26,4 24,9
Lkw-Fahrten BurgerKing tags T2 10G! 18,3 16,8 18,1 19,5 17,9 19,4 19,9 21,6 21,4 19,9
Pkw-Fahrten BurgerKing tags 10G! 34,2 31,3 32,9 34,8 31,2 33,4 34,2 37,4 38,9 38,7
Dach Rampe Kiihlung Lkw Teegut tags I0E! 0,5 -0,9] 0,3 1,6 -0,3] 1,0 1,5 2,9 3,9 3,7
Dach Rampe Palettenhubwagen Rampe Teegut tajgs |!0E! 11,0 10,4 11,5 12,2 10,1 11,2 11,6 13,1 13,8 13,6
Dach Rampe Wagenboden Teegut tags 10E! 13,4 12,1 13,5 14,5 12,5 14,0 14,5 16,1 17,2 17,0
Kuhlung Markt Teegut 10E! 13,9 13,6 14,2 14,8 13,1 13,9 14,1 15,0 15,5 15,5
Parkplatz Teegut tags 10E! 38,4 44,3 45,3 45,9 40,2 40,9 41,1 41,5 41,1 40,5
Wagenbox 1 Teegut tags 10E! 41,5 40,7| 42,2 43,6 40,1 41,7 42,1 42,0 41,6] 40,8
Wagenbox 2 Teegut tags 10E! 36,1} 44,2 44,6] 44,7 38,7 39,4 39,8 40,1 39,8 39,2
Dach Rampe Containerwechsel Aldi 10E! 8,1] 12,8 12,0 11,1 7,5 8,0 8,0 7,8 8,2 7,7
Dach Rampe Papierpresse Aldi I0E! -1,7 4,7 3,9 3,1 -1,4] -1,0 -1,11 -1,2] -1,4 -2,0
Dach Rampe Palettenhubwagen Rampe Aldi tags I0E! 9,1 16,3] 15,4 14,3 9,7 10,1 10,0 9,9 9,7 9,1
Dach Rampe Wagenboden Aldi tags 10E! 0,4 7,4 6,5 5,4 0,8 1,3] 1,3 1,1 1,1] 0,5
Kuhlung Markt Aldi 10E! -3,2 3,1 2,9 2,1 -1,6 -2,3 -2,0 -2,1] -2,3 -2,5
Parkplatz Aldi tags 10E! 40,4 46,3] 47,3 47,8 42,2 429 43,1 43,5 43,0 42,5
Wagenbox Aldi tags 10E! 35,5 36,7 41,8 44,4 39,8 39,6 39,6 39,7 39,5 39,2
Dach Rampe Palettenhubwagen Rampe Getranke|tagd0E! 9,4 24,2 20,2 17,1 4,7 7,6 10,4 9,3 8,0 7,5
Dach Rampe Wagenboden Getrénke tags I0E! 1,8] 15,4 11,6 8,7 -2,7] -0,5) 2,1 1,2 -0,0 -0,6|
Parkplatz Getranke tags 10E! 36,7 42,6 43,6 44,2 38,6 39,3 39,4 39,8 39,4 38,9
Wagenbox Getrénke tags 10E! 24,3 30,1 29,7 32,3 30,5 30,8 30,9 31,2 31,1 30,9
Rollcontainer Rampe Rossmann I0E! 4,7 11,0 10,4 9,8 4,1 4.4 4.6 5,1 5,3 5,4
Wagenboden RoBmann 10E! -0,8 6,4 5,7 4,1 0,2 -1,4 -1,2) -0,8 -0,8 -0,9
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Quelle Teilpegel VO6 Tag
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2
Parkplatz Rossmann tags 10E! 34,1 39,9 41,0 41,5 35,9 36,6 36,8 37,1 36,7 36,2
Rollcontainer Rampe Rest 10E! 24,5 31,3 31,4 30,4 26,6 27,2 27,4 28,14 25,6 21,6
Wagenboden Rest 10E! 19,3 28,8 28,9 28,5 24,5 25,3 25,6 27,0 26,2 25,6]
Parkplatz Rest tags 10E! 38,8 44.7] 45,7 46,2 40,6 41,3 41,5 41,9 41,4 40,9
Parkplatz BurgerKing tags 10G! 36,8 35,3 36,6 37,9 35,4 36,7 37,1 38,6 38,8 37,1
Terrasse BurgerKing tags 10G! 35,6 33,4 34,8 36,5 35,6 36,8 37,9 39,7 40,1 38,0
GE-Gebiet 125-1B 10H! 38,9 38,4 38,8 39,4 39,8 39,9 40,1 40,8 42,24 42,4
GE-Gebiet 125-1B 10H! 32,2 30,9 32,1 32,8 30,4 30,3} 30,2 30,8 34,2 34,1
GE-Gebiet 125-1B 10H! 24,1 25,3 25,3 24,8 27,9 27,9 28,1 28,3 28,8 29,2
GE-Gebiet 125-1B 10H! 29,1 30,0 29,5 28,9 28,3 28,8 29,1 30,2 32,1 32,9
GE-Gebiet 125-3 10H! 29,1 31,9 32,0 31,1 28,5 29,3 29,6 32,4 35,9 36,3}
GE-Gebiet 125-3 10H! 34,8 35,6 35,6] 35,3 35,0 35,4 35,7 36,9 38,4 39,1
GE-Gebiet 125-3 10H! 37,1 36,9 37,3 37,7 37,7 38,1 38,3 39,3 40,9 41,3
Tor Rampe Tegut Kiihlung Lkw tags 10E! 1,5 0,1 1,4 2,6 0,7 1,8] 2,3 3,5 1,8] -0,6
Tor Rampe Tegut Palettenhubwagen tags 10E! 20,3 18,9 20,2 21,4 19,4 20,6 21,1 22,3 21,2 19,4
Tor Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden tags |!OE! 10,2 9,0 10,2 11,4 9,3 10,5 11,0 12,3 10,9 9,1]
Wand Rampe Tegut Kihlung Lkw tags 10E! 2,8 1,6 2,7 3,7 1,6 2,7 3,0 3,7 2,7 1,9
Wand Rampe Tegut Palettenhubwagen tags I0E! 23,3 22,1 23,2 24,2 22,3 23,3 23,7 24,5 23,6 22,6
Wand Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden fagq!0E! 14,6 13,3 14,6 15,6 13,4 14,5 14,9 15,8 14,9 13,9
Tor Rampe Aldi Palettenhubwagen tags 10E! 1,6] 8,3 7,7 7,1 3,0 3,6 3,6 4,1 7,3 7,6
Tor Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden tags I0E! -7,0 -1,2] -1,9 -2,5) -6,3] -5,8| -5,8] -5,4] -2,5| -2,2|
Tor Rampe Aldi Papierpresse tags 10E! -30,6 -24,0) -24.,4 -24.9 -29,0 -28,4 -28,4 -27,8] -24.8 -24.6
Tor Rampe Aldi Containerwechsel tags 10E! 1,4 6,6 5,9 5,4 1,8 2,2 2,3 2,6 5,2 5,4
Wand Rampe Aldi Palettenhubwagen tags I0E! 2,3 8,0 6,8 5,7 -1,1] 1,6 1,8 2,6 2,6 2,6
Wand Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden tags |!OE! -5,8 -0,3 -1,6 -2,7 -8,8 -6,7 -6,6) -5,8 -5,8 -5,9
Wand Rampe Aldi Papierpresse tags 10E! -32,3 -26,7| -27,7 -28,7 -35,2 -32,7 -32,4 -31,7| -31,6 -31,7
Wand Rampe Aldi Containerwechsel tags I0E! 1,6 6,7 5,2 4,2 -0,5] 0,7 0,8 1,3 1,4 1,3]
Tor Rampe Getranke Palettenhubwagen tags 10E! 6,0 24,6 21,9 19,5 1,0 5,4 8,6 13,4 12,5 11,9
Tor Rampe Getranke Rollgerdusche Wagenboden|tagdOE! -1,7 14,7] 12,0 9,7 -6,4 -3,2 -0,9 3,4 2,7 2,1]
Wand Rampe Getrénke Palettenhubwagen tags I0E! 4.4 19,9 16,9 14,6 -0,1] 0,9 2,6 8,3 7,3 6,7
Wand Rampe Getranke Rollgerausche Wagenbodgn |!OE! -2,5 11,6 8,7 6,4 -7,0 -6,1 -4,8 0,1 -0,8 -1,4
tags
Teilbeurteilungspegel Gewerbe nachts 22-23 UhiSdiitallschutzwand
Quelle Teilpegel VO6 Nacht
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2

Pkw-Fahrten BurgerKing nachts 10G! 33,7 30,9 32,4 34,3 30,7 32,9 33,7 36,9 38,5 38,2
Kihlung Markt Teegut 10E! 13,9 13,6 14,2 14,8 13,1 13,9 14,1 15,0 15,5 15,5
Parkplatz Teegut nachts 10E! 20,7 26,5 27,5 28,1 22,5 23,2 23,4 23,7 23,3 22,8
Wagenbox 1 Teegut nachts 10E! 27,0 26,3 27,7 29,2 25,7 27,2 27,9 27,5 27,1 26,3
Wagenbox 2 Teegut nachts 10E! 21,7 29,7 30,1 30,2 24,2 25,0 25,3 25,6 254 24,7
Kuhlung Markt Aldi 10E! -3,2 3,1 2,9 2,1] -1,6 -2,3 -2,0 -2,1] -2,3 -2,5
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Quelle Teilpegel VO6 Nacht
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2
Parkplatz Aldi nachts 10E! 20,7 26,5 27,5 28,1 22,5 23,2 23,4 23,7 23,3 22,8
Wagenbox Aldi nachts 10E! 19,4 20,6 25,7] 28,3 23,7 23,5 23,9 23,6 23,4 23,1
Parkplatz Getrédnke nachts 10E! 20,7 26,5 27,6) 28,1 22,5 23,2 23,4 23,7 23,3 22,8
Wagenbox Getranke nachts 10E! 11,2 17,0 16,6 19,2 17,4 17,7 17,8 18,1 18,0 17,8
Parkplatz Rossmann nachts 10E! 20,7 26,5 27,5 28,1 22,5 23,2 23,4 23,7 23,3 22,8
Parkplatz Rest nachts 10E! 20,7 26,5 27,5 28,1 22,5 23,2 23,4 23,7 23,3 22,8
Parkplatz BurgerKing nachts 10G! 38,6 37,0 38,3 39,7 37,1 38,4 38,9 40,3] 40,5| 38,8
Terrasse BurgerKing nachts 10G! 33,9 31,7 33,1 34,8 33,9 35,1 35,8 38,0 38,4 36,3
GE-Gebiet 125-1B 10H! 23,9 23,4 23,8 24,4 24,8 24,9 25,1 25,8 27,2 27,4
GE-Gebiet 125-1B 10H! 17,2 15,9 17,1 17,8 15,4 15,3 15,2 15,8 19,2 19,1
GE-Gebiet 125-1B 10H! 9,1 10,3 10,3 9,8 12,5 12,9 13,1 13,3 13,8 14,2
GE-Gebiet 125-1B 10H! 14,1 15,0 14,5 13,9 13,3 13,8 14,1 15,2 17,1 17,9
GE-Gebiet 125-3 10H! 14,1 16,9 17,0 16,1 13,5 14,3 14,6 17,4 20,9 21,3
GE-Gebiet 125-3 10H! 19,8 20,6 20,6 20,3 20,0 20,4 20,7 21,9 23,4 24,1
GE-Gebiet 125-3 10H! 22,1 21,9 22,3 22,7 22,7 23,1 23,3 24,3 25,9 26,3

Teilbeurteilungspegel Gewerbe nachts 5-6 Uhr niiia8schutzwand

Quelle Teilpegel VO7 Nacht
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2
Lkw-Fahrten Teegut nachts T1 10F! 34,2 33,4 34,6 35,7 33,0 34,3 34,7 36,3 36,3} 35,0
Lkw-Fahrten Teegut nachts T2 10F! 29,2 28,4 29,5 30,7 28,0 29,2 29,7 31,2 31,3 29,9
Lkw-Fahrten Aldi nachts T1 10F! 25,3 36,3 37,5 37,0 30,9 31,5 31,7 32,1 31,7 31,1
Lkw-Fahrten Aldi nachts T2 10F! 21,9 25,9 25,0 24,5 14,2 16,7 16,9 21,0 22,9 22,9
Lkw-Fahrten Aldi nachts T3 10F! 33,0 34,9 35,8 36,7 32,3 33,0 33,3 33,7 33,2 32,8
Dach Rampe Kiihlung Lkw Teegut nachts 10F! 12,5 11,2 12,4 13,6 11,8 13,1 13,5 14,9 15,9 15,7
Dach Rampe Palettenhubwagen Rampe Teegut n@ch{sOF! 24,2 23,0 24,3 25,4 23,3 24,8 25,3 26,9 28,0 27,8
Dach Rampe Wagenboden Teegut nachts 10F! 15,4 14,1 15,5 16,6 14,5 16,1 16,5 18,1 19,3 19,1
Kuhlung Markt Teegut 10F! 13,9 13,6 14,2 14,8 13,1 13,9 14,1 15,0 15,5 15,5
Dach Rampe Kiihlung Lkw Aldi nachts 10F! 3,7 8,9 8,2 7,4 3,4 3,7 3,7 3,6 3,7 3,2
Dach Rampe Palettenhubwagen Rampe Aldi nachfs |!OF! 19,9 27,1 26,2 25,1 20,4 20,9 20,8 20,7 20,5 19,9
Dach Rampe Wagenboden Aldi nachts I0F! 11,2 18,2 17,3 16,2 11,9 12,1 12,0 11,9 11,9 11,3
Kihlung Markt Aldi 10F! -3,2] 3,1 2,9 2,1 -1,6) -2,3] -2,0) -2,1 -2,3] -2,5)
GE-Gebiet 125-1B 10H! 23,9 23,4 23,8 24,4 24,8 24,9 25,1 25,8 27,2 27,4
GE-Gebiet 125-1B 10H! 17,2 15,9 17,1 17,8 15,4 15,3 15,2 15,8 19,2 19,1
GE-Gebiet 125-1B 10H! 9,1 10,3 10,3 9,8 12,5 12,9 13,1 13,3 13,8 14,2
GE-Gebiet 125-1B 10H! 14,1 15,0 14,5 13,9 13,3 13,8 14,1 15,2 17,1 17,9
GE-Gebiet 125-3 10H! 14,1 16,9 17,0 16,1 13,5 14,3 14,6 17,4 20,9 21,3
GE-Gebiet 125-3 10H! 19,8 20,6 20,6 20,3 20,0 20,4 20,7 21,9 234 24,1
GE-Gebiet 125-3 10H! 22,1 21,9 22,3 22,7 22,7 23,1 23,3 24,3 25,9 26,3
Tor Rampe Tegut Kilhlung Lkw nachts 10F! 13,6 12,1 13,4 14,7 12,7 13,9 14,3 15,5 13,8 11,5
Tor Rampe Tegut Palettenhubwagen nachts 10F! 22,4 20,9 22,2 23,5 21,5 22,7 23,1 24,3 23,3 21,4

Tor Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden naghts !0F! 12,3 11,0 12,3 13,5 11,3 12,5 13,0 14,4 12,9 11,1
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Quelle Teilpegel VO7 Nacht
Bezeichnung M.[ ID | G1A.2.03.A6, | G2A.2.01.W2, [ G3A.2.01.W3, | G4A.2.01.W4, | G5C.2W3, | G6C.2.W4, | G7C.2W5, | G8C.2.W6, | G9C.2.W7, | G10C.2.W8,
0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2 0G2
Wand Rampe Tegut Kihlung Lkw nachts 10F! 14,8 13,6 14,8 15,7 13,6 14,7 15,1 15,7 14,7 13,9
Wand Rampe Tegut Palettenhubwagen nachts 10F! 25,4 24,1 25,3 26,2 24,3 25,3 25,7 26,5 25,6 24,6
Wand Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden I0F! 16,6 15,3] 16,7 17,6 15,5 16,6 17,0 17,9 16,9 16,0
nachts
Tor Rampe Aldi Palettenhubwagen nachts 10F! 12,4 19,1 18,5 17,9 13,9 14,4 14,4 14,9 18,1 18,4
Tor Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden nachjs [!0F! 3,7 9,6 8,9 8,3 4.5 4,9 5,0 5,4 8,3 8,6
Tor Rampe Aldi Kiihlung Lkw nachts 10F! -2,3 3,7 3,1 2,6 -1,2) -0,9 -0,8 -0,3 2,4 2,7
Wand Rampe Aldi Palettenhubwagen nachts 10F! 13,1 18,8 17,6 16,5 9,7 12,4 12,6 13,4 13,4 13,4
Wand Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden naght$!OF! 5,0 10,5 9,2 8,1 2,0 4,1 4,2 5,0 5,0 4.9
Wand Rampe Aldi Kithlung Lkw nachts 10F! -4,0 1,3 0,2 -0,7 -6,2) -4,6 -4,4 -3,9 -3,6 -3,7
Linienquellen
Bezeichnung M.] ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lwf Lw / Li Kiaktur Schalldammun Dampfung Einwirkzeit KO| Freg.[Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend Nacht| Tag |Abend Nacht| Typ| Wert| norm| Tag |Abend Nacht) R Flache Tad RulieNacht Anzahl Geschw|
(dBA)|(dBA) [(dBA)[(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)|dB(A)[dB(A) |dB(A) (m?) (min)| (min) [ (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend Nacht (km/h)
Lkw-Fahrten Teegut tags T1 {0E!| 79,60 79,60 79,6 66,0 66,0 66,0Lw'|Lwr8| 63,00 0,0 0,0 0,0 -10*log10(10*60/960)-§ 780,04 180,00 0,00, 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten Teegut tags T2 H0E!| 74,6 74,60 74,60 61,00 61,0 61,0 Lw'[Lwr8| 63,0 0,0 0,00 0,0 -10*log10(10*60/960) |780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten Aldi tags T1 10E!| 76,7 76,7 76,7 55,7 557 557 Lw'|Lwr8| 63,00 0,0 0,0 0,0 -10*log10(3*60/960) [780,04180,00 0,00 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten Aldi tags T2 10E!| 75,6 75,6 75,6 60,7 60,7 60,7 Lw'|Lwr8| 63,00 0,0 0,0 0,0 -10*log10(3*60/960)-5 (780,04 180,00 0,00 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten Aldi tags T3 1O0E!| 77,9 77,9 77,9 55,7 55,7 55,7 Lw'|Lwr8] 63,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(3*60/960) |780,00180,0d 0,00 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten Getranke tags 11~ |IOE!| 65,8 65,8 658 56,00 56,00 56,0/Lw'|Lwr8| 63,00 00 0,0 0,0 -10*log10(1*60/960)-5 {780,040 180,00 0,00 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten Getranke tags 12~ |IOE!| 60,9 60,9 60,9 51,00 51,00 51,0/Lw'|Lwr8[ 63,00 00 0,0 0,0 -10*log10(1*60/960) [780,04180,00 0,00 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten Rossmann tags| ~ |I0E!| 74,1 74,1 74,1 51,00 51,0 51,0/Lw'|Lwr8] 63,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(1*60/960) |780,00180,0d 0,00 0,0 (keine)
T1
Lkw-Fahrten Rossmann tags| ~ |!OE!| 72,71 72,71 72,7 56,00 56,0 56,0Lw'|Lwr8[ 63,00 0,0/ 0,0 0,0 -10*log10(1*60/960)-5 (780,04 180,00 0,00 0,0 (keine)
T2
Lkw-Fahrten Rossmann tags| ~ |!OE!| 73,3 73,3 73,3 51,00 51,00 51,0Lw'|Lwr8| 63,00 0,0/ 0,00 0,0 -10*log10(1*60/960) [780,04180,00 0,00 0,0 (keine)
T3
Lkw-Fahrten Rest tags HOE!| 80,9 80,9 809 557 55,7 557Lw'|Lwrg] 63,0 00 0,0 0,0 -10*log10(3*60/960) [780,04180,0d 0,00 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten BurgerKing tagg ~ |!0G!| 71,5 71,5 71,5 56,00 56,00 56,0Lw'|Lwr8[ 63,00 0,0/ 0,00 0,0 -10*log10(1*60/960)-5 (780,04 180,00 0,00 0,0 (keine)
T1
Lkw-Fahrten BurgerKing tagg ~ |!0G!| 66,5 66,5 66,5 51,00 51,00 51,0Lw'|Lwr8 63,00 0,00 0,0 0,0 -10*log10(1*60/960) [780,04180,00 0,00 0,0 (keine)
T2
Pkw-Fahrten BurgerKing tag H0G!| 84,5 84,5 84,5 66,0 66,0 66,0Lw'|Lwr7| 50,00 00 0,0 0,0 -10*log10(40) 780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Pkw-Fahrten BurgerKing ~|lo0G!| 84,1 84,1 84,1 656 656 656[Lw|Lwr7[ 50,00 0,00 0,0 0,0 -10*log10(36) 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
nachts
Lkw-Fahrten Teegut nachts T1 |!IOF!| 81,6/ 81,6 81,6 68,0 68,0 68,0Lw'|Lwr8[ 63,0 00 0,0 0,0 -10*log10(1)-5 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten Teegut nachts T2 |!IOF!| 76,6 76,6 76,6 63,00 63,00 63,0Lw'|Lwr8[ 63,00 00 0,0 0,0 -10*log10(1) 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten Aldi nachts T1 I0F!| 84,00 84,00 84,00 63,00 63,0 63,0Lw'|Lwr8] 630[ 0,0 0,00 0,0 -10*log10(1) 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten Aldi nachts T2 I0F!| 82,8 82,8 828 680 680 680Lw'[Lwr8] 63,0 00 00 0,0 -10*log10(1)-5 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
Lkw-Fahrten Aldi nachts T3 I0F!| 85,2 85,2 85,2 63,00 63,0 630Lw'[Lwr8] 63,0 00 0,0 0,0 -10*log10(1) 0,00 0,00 60,00 0,0 (keine)
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Horizontale Flachenquellen

Bezeichnung M.| ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw| Lw/ Li Korrektur Schalldammun Dampfung Einwirkzeit KQ Freq{Richtw. Bew.
Punktquellen
Tag |Abend Nacht| Tag |Abend Nacht| Typ| Wert |norm.| Tag |Abend Nacht] R Flache] Tag | RuhgNacht Anzahl
(dBA)|(dBA) [(dBA)[(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)|dB(A)[dB(A) |[dB(A) (m?) (min)| (min) | (min) [(dB)| (Hz) Tag|Abend Nacht
Dach Rampe Kiihlung Lkw Teegut | ~ |IOE!| 51,21 51,21 51,21 30,2 30,2 30,2 Li |Lw42| 95,0 0,0 0,0 0,0RW4| 127,1¢-10*logl0(5/960)+14 78,001180,04 0,00 0,0 (keine)
tags
Dach Rampe Palettenhubwagen ~|loE!| 71,70 71,7 71,7 50,6 50,6 50,6 Li |Lwrll| 85,0 0,0 0,0 0,00RW4| 127,14-10*0g10(2*60*60/960)+14780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Rampe Teegut tags
Dach Rampe Wagenboden Teegut tags|I0OE!| 62,9 62,9 62,9 41,8 41,8 41,8 Li |Lwr21| 75,0 00 00 0,00RW4| 127,17-10*logl0(2*60*60/960)+14780,00180,0d 0,00 0,0 (keine)
Kihlung Markt Teegut 1!0E!| 70,00 70,0 70,0 54,4 54,4 544|Lw |Lw53b| 70,00 0,0 0,0 0,0 780,00180,0q 60,00 0,0 (keine)
Parkplatz Teegut tags HOE!| 94,8 94,8 94,8 54,9 54,9 549 Lw|Lw9 | 630 00 0,0 0,0 -10*log10(106)-4,5-3-4 780,00180,04 0,00 0,0 (keine)
Parkplatz Teegut nachts 0E! 77,0 770 77,0 37,1 373 37YLw|Lw9 | 63,0 00 0,0 0,0 -10*log10(5)-3-4 0,000 0,00[ 60,09 0,0 (keine)
Wagenbox 1 Teegut tags OE!| 88,7 88,7 88,7 77,0 77,00 77,0 Lw |Lwrl9] 72,00 00 0,0 0,0 -10*log10(140/3) 780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Wagenbox 2 Teegut tags E!| 91,7 91,7 91,7 77,2 77,2l 77,2|Lw |Lwrl9] 72,0 0,0 0,0 0,0 -10*log10(140*2/3) 780,00180,04 0,00 0,0 (keine)
Wagenbox 1 Teegut nachts WE!| 74,2| 74,20 74,2 62,5 62,5 625 Lw [Lwrl9 72,00 00 0,0 0,0 -10*log10(5/3) 0,000 0,00[ 60,09 0,0 (keine)
Wagenbox 2 Teegut nachts WE!| 77,21 77,2 77,2 62,7 62,7 62,7 Lw Lwrl9| 72,00 00 0,0 0,0 -10*log10(5*2/3) 0,000 0,00[ 60,09 0,0 (keine)
Dach Rampe Containerwechsel Aldi WE!| 939 93,9 939 71,3 71,3 71,3 Li {Lw28[108 0,00 0,0 0,0lRW4| 181,7Q-6+15 2,000 0,00, 0,00 0,0 (keine)
Dach Rampe Papierpresse Aldi IBE!| 59,00 59,00 59,0 36,4 36,4 364 Li [Lw82| 950 00 0,0 0,0lRW4| 181,69-10*l0og10(20/960)-3+15 [780,04180,0q 0,00 0,0 (keine)
Dach Rampe Palettenhubwagen ~|loOE!| 70,5 70,55 7055 47,9 479| 47,9 Li |Lwrll| 85,0 0,0 0,0 0,00RW4| 181,7(0-10*0og10(2*40*60/960)+15780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Rampe Aldi tags
Dach Rampe Wagenboden Alditagy  |!6E!| 61,7 61,7 61,70 39,1 39,14 39,1 Li |Lwr21| 75,00 00 00 0,00RW4| 181,7(-10*logl10(2*40*60/960)+15780,09180,0d 0,00 0,0 (keine)
Kihlung Markt Aldi ~|!0E!| 70,0 70,00 70,00 63,00 63,0 63,0 Lw |Lw53b| 70,00 0,0 0,0 0,0 780,00180,0q 60,00 0,0 (keine)
Parkplatz Aldi tags 1!0E!| 96,71 96,7 96,7 56,8 56,8 56,8 Lw|Lwr9| 63,00 0,0 0,0 0,0 -10*log10(152)-4,9-3-4 780,00180,04 0,00 0,0 (keine)
Parkplatz Aldi nachts HOE!| 77,0 77,0 77,0 3714 371 371Lw|Lwr9| 630 0,0 0,0 0,0 -10*log10(5)-3-4 0,000 0,00{60,09 0,0 (keine)
Wagenbox Aldi tags 10E!|l 95,11 951 95,1 83,0 83,00 83,0 Lw|Lwrl9] 72,00 0,0 0,0 0,0 -10*log10(204) 780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Wagenbox Aldi nachts HOE!| 79,00 79,00 79,00 66,8 66,8 66,8 Lw |Lwrl9| 72,00 0,0 0,0 0,0 -10*log10(5) 0,000 0,00 60,09 0,0 (keine)
Dach Rampe Palettenhubwagen ~|lOE!| 68,4 68,4 684 483 483 483 Li |Lwrll| 850 0,0 00 0,00RW4| 101,26-10*0g10(2*35*60/960)+14780,00180,00 0,00, 0,0 (keine)
Rampe Getranke tags
Dach Rampe Wagenboden Getrankg~ |IOE!| 59,6 59,61 59,6/ 39,5 39,5 39,5 Li [Lwr21| 75,00 0,0 0,0] 0,00RW4| 101,3§-10*log10(2*35*60/960)+14780,00180,0q 0,00 0,0 (keine)
tags
Parkplatz Getrénke tags HE![ 93,3 93,1 93,1 53,2 53,2 532 Lw|Lwr9 | 630 00 0,0 0,0 -10*log10(79)-4,1-3-4 780,00180,04 0,00 0,0 (keine)
Parkplatz Getranke nachts WE![ 77,0 77,0 77,0 37,1 37,1 37YLw|Lw9 | 630[ 00 0,0 0,0 -10*log10(5)-3-4 0,000 0,00[ 60,09 0,0 (keine)
Wagenbox Getrénke tags WE! 92,1 92,11 92,1 79,9 79,9 79,9 Lw |Lwrl9| 72,00 0,0 0,0 0,0 -10*log10(102) 780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Wagenbox Getranke nachts WE![ 79,00 79,00 79,0 66,8 66,8 66,8 Lw|Lwrl9l 72,00 00 0,0 0,0 -10*log10(5) 0,000 0,00 60,09 0,0 (keine)
Rollcontainer Rampe Rossmann I0E!| 83,4 834 834 71,7 71,70 71,7 Lw |Lwrl7| 78,00 00 0,0 0,0 -10*log10(2*28*60/960) 780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Wagenboden RoBmann E!| 80,4 80,4 80,4 63,7 63,7 637 Lw|Lwr21] 750 0,0 0,0 0,0 -10*log10(2*28*60/960) 780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Parkplatz Rossmann tags E![ 90,4 90,4 90,4 505 50,5 505 Lw|Lw9 | 630 00 0,0 0,0 -10*log10(49)-3,5-3-4 780,00180,04 0,00 0,0 (keine)
Parkplatz Rossmann nachts E!|l 77,00 77,0 77,0 37,1 37,1 37,1Lw|Lw9]| 63,0 00 0,0 0,0 -10*l0g10(5)-3-4 0,00 0,00 60,00 0,0 (keine)
Rollcontainer Rampe Rest {0E!| 83,70 83,7 83,7 72,00 72,0 72,0Lw|Lwrl7| 78,00 0,0 0,0 0,0 -10*log10(2*30*60/960) 780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Wagenboden Rest HOE!| 80,71 80,7 80,7 64,00 64,0 64,0 Lw|Lwr21| 750 0,0 0,0 0,0 -10*log10(2*30*60/960) 780,00180,04 0,00 0,0 (keine)
Parkplatz Rest tags HOE!| 95,1 951 951 552 55,2 552 Lw|Lwr9| 63,0 0,0 00 0,0 -10*log10(113)-4,6-3-4 780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Parkplatz Rest nachts {0E!| 77,0 77,00 770 37,4 37,1 371Lw|Lwr9| 630 0,0 00 0,0 -10*log10(5)-3-4 0,000 0,00[ 60,09 0,0 (keine)
Dach Rampe Kiihlung Lkw Teegut I0F!| 74,1 74,1 74,1 53,00 53,0 53,0 Li [Lw42| 950 0,0] 0,00 O0,0RW4| 127,14+14 0,000 0,00, 5,00 0,0 (keine)
nachts
Dach Rampe Palettenhubwagen OF!| 73,7] 73,71 73,7 52,7| 52,7 52,7 Li {Lwrll| 85,0 0,0/ 0,00 0,0lRW4| 127,17-10*l0ogl0(2*6)+14 0,000 0,00 60,04 0,0 (keine)
Rampe Teegut nachts
Dach Rampe Wagenboden Teegut I0F!| 64,9 64,9 64,9 439 439 439 Li [Lwr21| 750 0,0 0,00 0,0lRW4| 127,1§4-10*0gl0(2*6)+14 0,000 0,00{60,0q 0,0 (keine)
nachts
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Bezeichnung M.| ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw[ Lw / Li Korrektur Schalldammun Dampfung Einwirkzeit KQ Freq{Richtw. Bew.
Punktquellen
Tag |Abend| Nacht| Tag |Abend Nacht| Typ| Wert |norm.| Tag |Abend Nacht] R Flache] Tag | RuhgNacht Anzahl
(dBA)|(dBA) [(dBA)[(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)|dB(A)[dB(A) |[dB(A) (m?) (min)| (min) | (min) [(dB)| (Hz) Tag|Abend Nacht
Kihlung Markt Teegut I0F![ 70,00 70,00 70,0 54,4 54,4 54,4 Lw [Lw53b[ 70,00 00 0,0 0,0 0,000 0,00[ 60,09 0,0 (keine)
Dach Rampe Kihlung Lkw Aldi IOF!| 74,6 74,6 74,60 52,00 52,00 52,00 Li |Lw42| 95,0 0,0 0,00 O0,0JRW4 | 181,71+15 0,00f 0,00 5,00 0,0 (keine)
nachts
Dach Rampe Palettenhubwagen I0F!| 81,3 81,3 81,3 587 58,7 58,7 Li |[Lwrlll 850 0,0 0,0 0,0/RW4| 181,74-10%0g10(2*30)+15 0,0| 0,00 60,090 0,0 (keine)
Rampe Aldi nachts
Dach Rampe Wagenboden Aldi nacpts |IOF! | 72,5 72,5 72,5 49,9 49,9 49,9 Li (Lwr21| 75,00 0,0 00 0,0RW4 | 181,7¢-10*log10(2*30)+15 0,000 0,00[ 60,090 0,0 (keine)
Kuhlung Markt Aldi I0F!| 70,0 70,00 70,00 63,00 63,00 63,0 Lw [Lw53b] 70,00 0,0 0,00 0,0 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
Parkplatz BurgerKing tags HOG!| 86,8 86,8 86,8 584 584 584 Lw]|Lwr9 | 63,0 0,0 0,00 0,0 -10*log10(40)-0,8-3-4 780,00 180,00, 0,00 0,0 (keine)
Parkplatz BurgerKing nachts H0G!| 88,6 88,6 88,6 60,2 60,2 602 Lw|Lw9]| 630 00 0,0 0,0 -10*10g10(60)-0,8-3-4 0,00 0,00 60,00 0,0 (keine)
Terrasse BurgerKing tags 0G!| 81,1 81,1 81,1 62, 62,1 621 Lw]|Lwll| 650 0,0 0,00 0,0 -10*log10(32/2)-4,1 780,00180,0J 0,00 0,0 (keine)
Terrasse BurgerKing nachts WG 79,4 79,4 79,4 60,4 60,4 604 Lw|Lwll] 65,0 0,0 0,00 0,0 -10*log10(16/2)-5,4 0,0, 0,00] 60,00 0,0 (keine)
GE-Gebiet 125-1B 10H!| 109,4 109,4 94,4 60,00 60,00 450Lw"{ Lwo [ 60,00 0,0 0,0 -15,0 780,00180,0q 60,00 0,0 (keine)
GE-Gebiet 125-1B I0H!| 102,3 102,3 87,3 60,00 60,00 45,0Lw"| LwO 60,00 0,0 0,0] -15,0 780,00 180,09 60,09 0,0 (keine)
GE-Gebiet 125-1B I0H!| 100,8 100, 85,8 60,00 60,00 45,0Lw"| LwO 60,00 0,0 0,0] -15,0 780,00 180,09 60,00 0,0 (keine)
GE-Gebiet 125-1B I0H!| 105,8 105,84 90,8 60,00 60,00 45,0Lw"{ LwOo [ 60,00 0,0 0,0 -15,0 780,00180,0q 60,00 0,0 (keine)
GE-Gebiet 125-3 I0H!| 91,4 91,4 76,4 60,0 60,0 450Lw"| LwO 60,00 0,0 0,0] -15,0 780,00 180,09 60,09 0,0 (keine)
GE-Gebiet 125-3 I0H!| 104,1 104,14 89,1f 60,00 60,0 45,0Lw"| LwO 60,00 0,0 0,0] -15,0 780,00 180,09 60,00 0,0 (keine)
GE-Gebiet 125-3 I0H!| 105,3 105,3 90,3 60,00 60,00 450Lw"[ Lwo [ 60,00 0,0] 0,0 -15,0 780,00180,0q 60,09 0,0 (keine)
Vertikale Flachenquellen
Bezeichnung M.[ ID | Schallleistung Lw | ~Schallleistung Lw[ Lw / Li Korrektur |Schalldammun Dampfung Einwirkzeit KO| Freq.|Richtw.
Tag |Abend Nachtl Tag|Abend Nacht|Typ| Wert [norm.| Tag |Abend Nacht R Flache Tag | Ruhe Nacht
(dBA)| (dBA) [(dBA){(dBA)|(dBA) | (dBA) dB(A)|dB(A)[dB(A) |[dB(A) (m?) (min)| (min) | (min) | (dB) | (Hz)

Tor Rampe Tegut Kithlung Lkw _tags WE!| 46,9 46,9 46,9 339 339 339 Li [Lw42] 950 0,0 0,0 0,0|RW6 20,00-10*l0og10(5/960)+14 780,00180,0d 0,00, 0,0 (keine)
Tor Rampe Tegut Palettenhubwagen tags I0E!| 65,7 65,7 65,7 52,7 52,7 52,7] Li |Lwrll] 85,00 0,0 0,0l 0,0]RW6 20,00-10*log10(2*60*60/960)+14780,00180,0 0,00 0,0 (keine)
Tor Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden tags I0E}| 55,5 555 555 42,5 42,5 42,5 Li |Lwr21] 75,00 0,00 0,00 0,0|RW6 20,00/-10*10g10(2*60*60/960)+14780,04180,M] 0,000 0,0 (keine)
Wand Rampe Tegut Kiihlung Lkw tags BE!| 49,8 49,8 49,8 30,2l 30,21 30,2  Li [Lw42| 950 0,0 0,0 0,0/RW25 90,77-10*0g10(5/960)+14 780,00180,0d 0,00, 0,0 (keine)
Wand Rampe Tegut Palettenhubwagen tags I0E!| 70,2 70,2 70,2 50,60 50,6 50,6 Li |Lwrll] 85,00 0,0 0,0 0,0|]RW25| 90,77-10*0g10(2*60*60/960)+14780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Wand Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden tags [I0OEH 61,4 61,4 61,4 41,8 41,8 41,8 Li [Lwr21f 750 0,00 0,0 0,0JRW25] 90,77-10*log10(2*60*60/960)+14780,00180,0d 0,00, 0,0 (keine)
Tor Rampe Aldi Palettenhubwagen tags I0E!| 63,7 63,7 63,7 49,9 49,9 49,9 Li |Lwrll| 85,00 0,0 0,00 0,0]RW6 24,00-10*log10(2*40*60/960)+1%780,00]180,00 0,00 0,0 (keine)
Tor Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden tags I0E!| 53,5 53,9 53,5 39,7 39,7 39,7 Li |Lwr21] 75,00 0,0 0,0l 0,0]RW6 24,00-10*log10(2*40*60/960)+1%780,00180,0 0,00 0,0 (keine)
Tor Rampe Aldi Papierpresse tags I6E!| 54,60 54,6 54,6 408 40,8 40,8 Li [Lw82| 950 00 0,0 0,0[RW6E 24,00-10*log10(20/960)-3+15 5,000 0,000 0,000 0,0 (keine)
Tor Rampe Aldi Containerwechsel tags '0E!| 87,4 87,4 87,4 73,6 73,6 73,6 Li |Lw28| 108,00 0,0 0,00 0,0]RW6 24,00-6+15 2,000 0,000 0,000 0,0 (keine)
Wand Rampe Aldi Palettenhubwagen tags I0E!| 68,3 68,3 68,3 47,9 47,9 47,9 Li |Lwrll] 85,0 0,0 0,0 0,0|]RW25| 110,03-10*l0g10(2*40*60/960)+1%780,00180,00 0,000 0,0 (keine)
Wand Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden tags| |IOE!| 59,5 59,5 59,5 39,1 39,4 39,1 Li |Lwr21| 75,00 0,0 0,0 0,0/RW25| 110,04-10*log10(2*40*60/960)+14780,00180,00 0,00, 0,0 (keine)
Wand Rampe Aldi Papierpresse tags I0E!| 56,9 56,9 56,9 36,4 36,4 36,4 Li |Lw82| 95,0 0,0 0,0 0,0|JRW25| 110,07-10*l0g10(20/960)-3+15 5,000 0,000 0,000 0,0 (keine)
Wand Rampe Aldi Containerwechsel tags I0E!l 91,7 91,7 91,7 71,3 71,3 71,3 Li |Lw28]| 108,d 0,0 0,00 0,0lRW25| 110,0¢-6+15 2,000 0,000 0,000 0,0 (keine)
Tor Rampe Getrénke Palettenhubwagen tags I0E!| 62,4 62,4 62,4 503 503 50,3 Li [Lwrll| 85,0 0,0, 0,0 0,0[RW6 16,00/-10*log10(2*35*60/960)+14780,09180,0d 0,00, 0,0 (keine)
Tor Rampe Getrénke Rollgerdusche Wagenboden tags [I0OEH 52,2/ 52,21 52,2 40,1 40,1 40,1 Li [Lwr21{ 75,00 0,0 0,0 0,0|[RW6 16,00-10*l0g10(2*35*60/960)+14780,04180,0d 0,00, 0,0 (keine)
Wand Rampe Getrénke Palettenhubwagen tags I0E!| 67,6 67,6 67,60 48,3 48,3 48,3 Li |Lwrll| 85,0 0,0 0,0 0,0|]RW25| 85,65-10*l0g10(2*35*60/960)+14780,00180,00 0,00 0,0 (keine)
Wand Rampe Getranke Rollgerausche Wagenboden tag®E!| 58,8 58,8 58,8 39,5 39,5 39,5 Li [Lwr21f 75,00 0,0f 0,0 0,0JRW25] 85,67-10*log10(2*35*60/960)+14780,00180,0d 0,00, 0,0 (keine)
Tor Rampe Tegut Kilhlung Lkw nachts |!OF! 69,71 69,71 69,7 56,7 56,7 56,7] Li |Lw42]| 95,00 0,0 0,00 0,0]RW6 20,00 +14 0,000 0,000 5,000 0,0 (keine)
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Bezeichnung M.| ID | Schallleistung Lw [ Schallleistung Lw[ Lw /Li Korrektur |Schalldammun Dampfung Einwirkzeit KO| Freq.|Richtw.
Tag |Abend Nacht| Tag|Abend Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend Nachtf R Flache Tag [ Ruhe| Nacht
(dBA)| (dBA) |(dBA){(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A)|dB(A)[dB(A) |dB(A) (m?) (min)| (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Tor Rampe Tegut Palettenhubwagen nachts 0F!| 67,7 67,7 67,7 54,7 54,7 54,7 Li |Lwrll] 85,00 0,0 0,0l 0,0]RW6 20,00 -10*l0og10(2*6)+14 0,000 0,000 60,00 0,0 (keine)
Tor Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden nachts |!OF!| 57,5| 57,5 57,5 44,5 445 445 Li [Lwr21f 75,00 0,0f 0,0 0,0]RW6 20,00-10*10g10(2*6)+14 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
Wand Rampe Tegut Kihlung Lkw nachts IOF!| 72,6 72,6 72,6 53,00 53,00 53,0 Li |Lw42| 950 0,0 0,0l 0,0]RW25 9077(+14 0,000 0,000 5,000 0,0 (keine)
Wand Rampe Tegut Palettenhubwagen nachts OF!| 72,3 72,3 72,3 52,71 52,71 52,7] Li |Lwrll] 85,00 0,0 0,0 0,0|]RW25| 90,76-10*0g10(2*6)+14 0,000 0,000 60,00 0,0 (keine)
Wand Rampe Tegut Rollgerdusche Wagenboden nacht$lOF!| 63,5 63,59 63,59 43,9 43,9 43,9 Li [Lwr21f 75,00 0,0f 0,0 0,0JRW25] 90,77-10*logl10(2*6)+14 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
Tor Rampe Aldi Palettenhubwagen nachts I0F!| 74,5 74,9 74,5 60,7 60,7 60,7 Li |Lwrll] 85,00 0,0 0,00 0,0]RW6 24,00-10*log10(2*30)+15 0,000 0,000 60,00 0,0 (keine)
Tor Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden nachts I0F!| 64,3 64,3 64,3 505 505 50,5 Li |[Lwr21| 75,00 0,0 0,00 0,0|RW6 24,00-10*log10(2*30)+15 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
Tor Rampe Aldi Kiihlung Lkw nachts IOF!| 69,5 69,5 69,5 557 557 557 Li [Lw42| 950 0,0 0,0 0,0[RW6E 24,00+15 0,000 0,000 5,000 0,0 (keine)
Wand Rampe Aldi Palettenhubwagen nachts OF!| 79,1 79,1 79,4 58,71 58,7 58,7] Li |Lwrll] 85,00 0,0 0,0 0,0|]RW25| 110,04-10*l0g10(2*30)+15 0,000 0,000 60,00 0,0 (keine)
Wand Rampe Aldi Rollgerdusche Wagenboden naclyts |IOF!| 70,3 70,3 70,3 49,9 49,9 49,9 Li [Lwr21{ 75,00 0,0 0,0 0,0|]RW25| 110,06-10*0g10(2*30)+15 0,000 0,00, 60,00 0,0 (keine)
Wand Rampe Aldi Kiihlung Lkw nachts | Tor] 72,4 72,4 72,4 52,00 52,0 52,0 Li [Lw42] 950 0,00 0,0 0,0RW25] 110,04+15 0,000 0,000 5,00 0,0 (keine)
Stralle
Bezeichnung M} ID Lme Zahldaten genaue Z&hldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. Steig. Mehrfachrefl.
Tag Abend| Nacht DTV Str.gatt. M p (%) Pkw Lkw Abst. Dstro A Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag Abend Nacht Tag Aberjd Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) (dB)| (m) (m)
L 3205 Ost ~[!0C! 63,7] -6,6) 55,0 1331, 0,0 177, 2,3] 0,0 2,3 50 RQ 14 0,0] 7 0,00 0,0
L 3205 Mitte ~|!0C! 62,8 -6,6) 54,1 1084,0 0,0 144,03 2,3 0,0 2,3 50 RQ 14 0,0 7 0,0 0,0
L 3205 West ~|!oC! 64,1 -5,2] 55,3 1084,q 0,0 144, 2,3] 0,0 2,3 60 RQ 14 0,0] 7 0,00 0,0
Brunnenstrale Nord HOC! 59,8 -6,6) 51,1 536,0 0,0 72,0 2,3] 0,0 2,3 50 RQ 10.5 @® 7 0,00 0,0
Brunnenstrafle Sud HOC! 56,7 -6,6) 48,4 263,0 0,0 39,0 2,3 0,0 2,3 50 RQ 10.5 0,0 7 0,0 0,0
BahnhofstraRe gesamt 10C! 53,5 -6,6) 44,8 127,09 0,0 17,0 2,3] 0,0 2,3 50 RQ 7.5 0,0] 7 0,00 00
BahnhofstraRe West HOC! 53,5 -6,6) 44,8 127,0 0,0 17,0 2,3] 0,0 2,3 50 RQ 7.5 0,0] 7 0,00 0,0
BahnhofstraRe Stadtplatz HOC! 50,1 -6,8 -6,8 4,5 0,0 0,00 100,0 0,0 0,0 30 RQ 7.5 2,0 3 0,0 0,0
Robert-Bosch-Stral3e HOC! 53,5 -6,6) 44,8 127,09 0,0 17,0 2,3] 0,0 2,3 50 RQ 7.5 0,0] 7 0,00 0,0
Parkplatz
Bezeichnung |M.| ID [ Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nagh Ekawit |
Tag Ruhe| Nacht| Bezugsgr. BO| Anzahl B | Stellpl/BezGr f Beweg/h/BezGr. N Kpp Parkplatzart Kstrg Fahrbahnoberfl Tag Ruhg Nacht
(dBA)| (dBA) | (dBA) Tag Ruhe Nachf{ (dB) (dB) (min) (min) (min)
P+R Nord ~|!I0OD![RLS| 87,5 -51,8 80,5 90 1,00 0,300 0,000 0,060 0,0|PKW-Parkplatz 0,0 RLS-90
P+R Sud ~[{!0D! | RLS 89,8 -51,8 82,8 152 1,00 0,300 0,000 0,060  0,0|PKW-Parkplatz 0,0 RLS-90
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Bahn
Bezeichnung M. 1D Lm,E Zugklassen Zuschlage Vmax
Tag Nacht Dfb Dbr Dbu Dra
(dBA) (dBA) (dB) (dB) (dB) (dB) (kmjh
F-Bahn S-N ~ 10B! 69,3 72,3|F-Bahn S-N 2,0 0,0 0,0 0,0
F-Bahn N-S ~ 10B! 70,3 72,3|F-Bahn N-S 2,0 0,0 0,0 0,0
S-Bahn S-N ~ 10B! 60,3 56,4/ S-Bahn 2,0 0,0 0,0 0,0
S-Bahn N-S ~ 10B! 60,3 56,4{S-Bahn 2,0 0,0 0,0 0,0
Spektren
Bezeichnung ID Typ Oktavspektrum (dB)
Bew.| 315 63 125 250 500 1004 200 40Q0 80p0 A _lin
Einkaufswagen Sammelbox Metallwagen Lwrl9 Lw A -31,8 -23,8 -16,8 -11,8] -4,8] -4,8] -7,8] -12,8] -17,8| -0,0] 10,0
Rollgerausche Palettenhubwagen Riffelblech Lwr21 Lw A -30,3 -24,3 -17,6 -15,1) -10,0| -6,5 -2,9 -9,9 -18,1} 0,0 10,6
Ladetatigkeiten Palettenhubwagen AuBenrampe Bentladung Lwrll Lwf A -39,3 -26,0 -19,9 -13,4) -9,0 -4,8 -4,6 -8,8 -21,9 0,0 5,8
Parkplatz Lwr9 Lw A -33,6) -23,5 -12,1 -15,2] -9,1 -4,9 -5,8 -8,0 -14,3] 0,0 9,7|
Ladetatigkeiten Rollcontainer AuRenrampe Beladung Lwrl7 Lw A -35,6 -20,3 -10,2 -5,7 -5,3 -8,1 -8,9 -15,1) -23,2| -0,0 11,1
Lkw-Bewegung Lwr8 Lw A -39,5 -28,6| -18,6) -13,3 -8,3) -2,9 -6,7| -13,3 -19,9 -0,0] 5,4
Papierpresse Lw82 Lw A -44.4) -30,2 -18, 1} -9,6 -5,2) -5,0 -7,8 -11,0) -24,1 -0,0 5,2
Pkw-Fahrten auf Gelande Lwr7 Lw A -28,6| -13,4 -14,7] -11,2] -7,8 -4,6) -5,4 -13,6) -26,7] 0,0 15,3
Verfliissiger Markt Lw53b Lw A -32,1) -25,2 -7,5) -8,5] -6,6) -5,2) -9,2) -15,9 -30,6| -0,0] 12,0
Containerwechsel Abrollcontainer Lw28 Lw A -28,7 -17,4 -17,9 -13,2| -7,2] -4,5| -6,0] -9,6] -13,5 0,0 13,3
Gewerbeflachen LwO Lw A -34,6) -17,5 -15,0 -9,5) -5,5) -4,8 -8,1] -13,2] -18,5) -0,0) 11,3
Kuhlaggregate Lkw Diesel Lw42 Lw A -45,6 -24,1 -10,9 -9,9 -6,5 -4,7 -8,1 -10,6| -19,7] 0,0 8,4
Biergarten oder Zuschauer Spielpause Lwll Lw A -99,0 -42,0 -22,0 -10,0] -3,0 -7,5) -8,5] -12,0 -25,0 -0,0] 3,8
Bezeichnung 1D Oktavspektrum (dB)
31.5 63 125 250 500 1009 200 400 8000 Rw
Sektionaltor bzw. Rolltor, Aluminium PS-Schaumfiilfu(einfache Ausfiihrung) RW6 3,0 9,0 12,0 15,0 19,0 21,0 26,0 28,0 28,0 22
Hoesch-Isodach RW4 4,0 9,0 15,0 22,0 26,0 26,0 21,0 40,0 43,0 25
Hoesch-Isowand RW25 4,0 9,0 15,0 22,0 26,0 26,0 21,0 40,0 43,0 25




